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CONDITIONS DE DIFFUSION 

 

Air Rhône-Alpes est une association de type « loi 1901 » agréée p;ヴ ﾉW MｷﾐｷゲデXヴW SW ﾉげEIﾗﾉﾗｪｷWが S┌ 
Développement Durable des Transports et du Logement (décret 98-361 du 6 mai 1998) au même 

デｷデヴW ケ┌W ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SWゲ ゲデヴ┌Iデ┌ヴWゲ Iｴ;ヴｪYWゲ SW ﾉ; ゲ┌ヴ┗Wｷﾉﾉ;ﾐIW SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴが aﾗヴﾏ;ﾐデ ﾉW 
réseau national ATMO.   

Ses missiﾗﾐゲ ゲげW┝WヴIWﾐデ S;ﾐゲ ﾉW I;SヴW SW ﾉ; ﾉﾗｷ ゲ┌ヴ ﾉげ;ｷヴ S┌ ンヰ SYIWﾏHヴW ヱΓΓヶく L; ゲデヴ┌Iデ┌ヴW ;ｪｷデ 
S;ﾐゲ ﾉげWゲヮヴｷデ SW ﾉ; Iｴ;ヴデW SW ﾉげWﾐ┗ｷヴﾗﾐﾐWﾏWﾐデ SW ヲヰヰヴ ;SﾗゲゲYW < ﾉ; Iﾗﾐゲデｷデ┌デｷﾗﾐ SW ﾉげEデ;デ aヴ;ﾐN;ｷゲ 
et de ﾉげ;ヴデｷIﾉW Lくヲヲヰ-ヱ S┌ CﾗSW SW ﾉげWﾐ┗ｷヴﾗﾐﾐWﾏWﾐデ. Elle gère un observatoire environnemental 

ヴWﾉ;デｷa < ﾉげ;ｷヴ Wデ < ﾉ; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ;デﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌W ;┌ ゲWﾐゲ SW ﾉげ;ヴデｷIﾉW Lくヲヲヰ-2 du Code de 

ﾉげEﾐ┗ｷヴﾗﾐﾐWﾏWﾐデ.  
 
Air Rhône-Alpes communique publiquement sur les informations issues de ses différents travaux 

et garantit la transparence de ﾉげｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐ ゲ┌ヴ ﾉW ヴYゲ┌ﾉデ;デ SW ゲWゲ デヴ;┗;┌┝く 
 
A ce titre, les rapports SげYデ┌SWs sont librement disponibles sur le site www.air-rhonealpes.fr 

 

Les données contenues dans ce document restent la propriété intelleIデ┌WﾉﾉW SげAｷヴ RｴﾚﾐW-Alpes. 

Tﾗ┌デW ┌デｷﾉｷゲ;デｷﾗﾐ ヮ;ヴデｷWﾉﾉW ﾗ┌ デﾗデ;ﾉW SW IW SﾗI┌ﾏWﾐデ ふW┝デヴ;ｷデ SW デW┝デWが ｪヴ;ヮｴｷケ┌Wゲが デ;HﾉW;┌┝が ぐぶ 
Sﾗｷデ a;ｷヴW ヴYaYヴWﾐIW < ﾉげﾗHゲWヴ┗;デﾗｷヴW S;ﾐゲ ﾉWゲ デWヴﾏWゲ ゲ┌ｷ┗;ﾐデゲ : « © Air Rhône-Alpes (2012) 

Rapport technique  Simulations Prospecti┗Wゲ SW Q┌;ﾉｷデY SW ﾉげAｷヴ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ S;ﾐゲ ﾉW I;SヴW 
su projet « AﾐﾐW;┌ SWゲ ゲIｷWﾐIWゲ SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲW,». 

Les données ne sont pas rediffusées en cas de modification ultérieure. 

Par ailleurs, Air Rhône-AﾉヮWゲ ﾐげWゲデ Wﾐ ;┌I┌ﾐW a;Nﾗﾐ ヴWゲヮﾗﾐゲ;HﾉW SWs interprétations et travaux 

intellectuels, publications diverses résultant de ses travaux et pour lesquels aucun accord 

ヮヴY;ﾉ;HﾉW ﾐげ;┌ヴ;ｷデ YデY SﾗﾐﾐYく 
 

En cas de remarques sur les informations ou leurs conditions d'utilisation, prenez contact avec 

Air-Rhône-Alpes : 

- depuis le formulaire de contact sur le site www.air-rhonealpes.fr 

- par mail : contact@air-rhonealpes.fr 

- par téléphone : 09 72 26 48 90 

 

Un questionnaire de satisfaction est également disponible en ligne < ﾉげ;SヴWゲゲW ゲ┌ｷ┗;ﾐデW 
http://www.surveymonkey.com/s/ecrits ヮﾗ┌ヴ ┗ﾗ┌ゲ ヮWヴﾏWデデヴW SW SﾗﾐﾐWヴ ┗ﾗデヴW ;┗ｷゲ ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW 
des informations mis à votre dispﾗゲｷデｷﾗﾐ ヮ;ヴ ﾉげﾗHゲWヴ┗;デﾗｷヴW Aｷヴ RｴﾚﾐW-Alpes. 

 

Air Rhône-Alpes est issu du rapprochement de 6 associations agréées pour la 

ゲ┌ヴ┗Wｷﾉﾉ;ﾐIW SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげAｷヴ ふAｷヴ-APS, AMPASEL, ASCOPARG, ATMO Drôme-

AヴSXIｴWが COPARLYが SUPげAIRぶく CWデデW ヴYｪｷﾗﾐ;ﾉｷゲ;デｷﾗﾐ ; W┌ ﾉｷW┌ ﾉW 1er janvier 2012 et a eu 

ﾉｷW┌ ゲ┌ｷデW ;┌┝ ﾗヴｷWﾐデ;デｷﾗﾐゲ ヮヴｷゲW ヮ;ヴ ﾉW GヴWﾐWﾉﾉW SW ﾉげEﾐ┗ｷヴﾗﾐﾐWﾏWﾐデ Wデ デヴ;ﾐゲIヴｷデWゲ ヮ;ヴ 
Décret Ministériel  (2010-1268 du 22 octobre 2010). 

http://www.air-rhonealpes.fr/
http://www.air-rhonealpes.fr/
mailto:contact@air-rhonealpes.fr
http://www.surveymonkey.com/s/ecrits
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Résumé 
 

La France est actuellement concernée par une procédure de contentieux pour non-respect de la 

réglementation européenne sur les particules fines (PM10ぶ Wデ ┌ﾐW ヮヴﾗIYS┌ヴW IﾗﾐIWヴﾐ;ﾐデ ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW 
(NO2ぶ Wゲデ ヮヴﾗH;HﾉWく LげEデ;デ aヴ;ﾐN;ｷゲ WﾐIﾗ┌ヴデ SWゲ ;ﾏWﾐSWゲ ｷﾏヮﾗヴデ;ﾐデWゲ ゲげｷﾉ ﾐW a;ｷデ ヮ;ゲ ﾉ; ヮヴW┌┗W SW ﾉげWaaｷI;IｷデY SW 
ヮﾉ;ﾐゲ Sげ;Iデｷﾗﾐゲ ヴWﾉ;デｷaゲ < ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴく Lげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲW a;ｷデ ヮ;ヴデｷW SWゲ ┣ﾗﾐWゲ ｷﾏヮﾉｷケ┌YWゲが ;┗WI SWゲ 
dépassements récurrents des seuils réglementaires. 

  

La pollution par les PM10 Wゲデ ﾉｷYW ;┌ デヴ;aｷI ヴﾗ┌デｷWヴが ヴWゲヮﾗﾐゲ;HﾉW Sげ┌ﾐ デｷWヴゲ SWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲが ﾏ;ｷゲ ;┌ゲゲｷが S;ﾐゲ SWゲ 
proportions cﾗﾏヮ;ヴ;HﾉWゲが < Sげ;┌デヴWゲ ;Iデｷ┗ｷデYゲ ふｷﾐS┌ゲデヴｷWゲが Iｴ;┌aa;ｪW ヴYゲｷSWﾐデｷWﾉぐぶく Pﾗ┌ヴ IW ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデが ﾉW ﾐﾗﾐ-

ヴWゲヮWIデ SWゲ ゲW┌ｷﾉゲ S;ﾐゲ ﾉげ;ｷヴ ;ﾏHｷ;ﾐデ ヮﾗヴデW WゲゲWﾐデｷWﾉﾉWﾏWﾐデ ゲ┌ヴ ﾉWゲ ヮｷIゲ ﾃﾗ┌ヴﾐ;ﾉｷWヴゲ ふﾉW ゲW┌ｷﾉ Wゲデ < ンヵ ﾃﾗ┌ヴゲ SW 
dépassements du 50 µg.m-3 de la moyenne journalière) et sur des zones géographiques généralement 

étendues. 

 

L; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ヮ;ヴ ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW Wゲデ ヮヴｷﾐIｷヮ;ﾉWﾏWﾐデ ﾗHゲWヴ┗YW < ヮヴﾗ┝ｷﾏｷデY SWゲ ;┝Wゲ ヴﾗ┌デｷWヴゲ Wデ Wﾐ ┣ﾗﾐW 
urbaine dense avec une moyenne annuelle dépassant la valeur réglementaire (40 µg.m

-3
 depuis 2010).  

Sｷ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ; デWﾐS;ﾐIW < ゲげ;ﾏYﾉｷﾗヴWヴ ;┌ aｷﾉ SWゲ ;ﾐゲ < ﾉげYIｴWﾉﾉW SWゲ ┣ﾗﾐWゲ ┌ヴH;ｷﾐWゲ SW ﾉ; ヴYｪｷﾗﾐが WﾉﾉW ヴWゲデW 
IWヮWﾐS;ﾐデ  ヮヴYﾗII┌ヮ;ﾐデW ゲ┌ヴ ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲWく  
 

D;ﾐゲ ﾉW I;SヴW S┌ ヮヴﾗﾃWデ Sげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW « Anneau des Sciences »
1
 porté par le Grand Lyon et le Département 

du Rhône, Air Rhône-AﾉヮWゲ ; ヴY;ﾉｷゲY SWゲ I;ﾉI┌ﾉゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ SWゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ヮヴﾗ┗Wﾐ;ﾐデ S┌ デヴ;aｷI ヴﾗ┌デｷWヴ Wデ ﾉWゲ 
simulations de leur dispersion pouヴ SｷaaYヴWﾐデゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ ヮヴﾗゲヮWIデｷaゲ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰく Les scenarii diffèrent 

notamment en termes de longueur du tracé, de nombre de tranchées ouvertes et fermées. 

 

LげYデ┌SW ﾏWﾐYW ヮ;ヴ Aｷヴ RｴﾚﾐW-Alpes établit les constats suivants :  

 

ひ A ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰが ﾉW ヴWﾐﾗ┌┗WﾉﾉWﾏWﾐデ S┌ ヮ;ヴI ;┌デﾗﾏﾗHｷﾉW ヮW┌デ Iﾗﾐゲデｷデ┌Wヴ ┌ﾐ ﾉW┗ｷWヴ Sげ;Iデｷﾗﾐ ヮﾗ┌ヴ 
ヴYS┌ｷヴW ﾉWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ S┌ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデが < IﾗﾐSｷデｷﾗﾐ ケ┌W ﾉげ;┌ｪﾏWﾐデ;デｷﾗﾐ ヮﾗデWﾐデｷWﾉﾉW S┌ ┗ﾗﾉ┌ﾏW SW デヴ;aｷI ﾐW 
vienne pas compenser cette amélioration technologique.  

 

ひ A IW ﾏZﾏW ｴﾗヴｷ┣ﾗﾐが Wﾐ デWヴﾏWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲが ﾉ; ヴY;ﾉｷゲ;デｷﾗﾐ S┌ ヮヴﾗﾃWデ た Anneau des Sciences » et de ses 

composantes ne dégrade pas globalement la situation par rapport au scénario de référence (2030 sans 

ｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWぶ < ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐく  
S┌ヴ ﾉげ;┝W AヶっAΑ ヴWケ┌;ﾉｷaｷY Wﾐ Bﾗ┌ﾉW┗;ヴS UヴH;ｷﾐが ﾉWゲ ヴYS┌Iデｷﾗﾐゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ゲﾗﾐデ ゲｷｪﾐｷaｷI;デｷ┗Wゲ ヮ;ヴ 
rapport au scénario de référence. En revanche, les émissions augmenteront le long des nouvelles 

infrastructures et sur la zone ouest, principalement au niveau des émergences (entrée et sorties de 

tunnels) de la future infrastructure. 

 

ひ DWゲ ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ SげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ﾗﾐデ YデY ヴY;ﾉｷゲYWゲ ;aｷﾐ SげWゲデｷﾏWヴ ﾉ; 
superficie du territoire et le nombre de personnes potentiellement exposées à des niveaux de NO2 

supérieurs à la réglementation selon les scenarii.   

Globalement, la population ainsi que la surface exposée à des dépassements de seuils diminuent 

ﾉYｪXヴWﾏWﾐデ S;ﾐゲ ﾉW I;ゲ SW ﾉげｷﾏヮﾉ;ﾐデ;デｷﾗﾐ Sげ┌ﾐW ｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWが ケ┌Wﾉ ケ┌W ゲﾗｷデ ﾉW ゲIYﾐ;ヴｷﾗが ヮ;ヴ ヴ;ヮヮﾗヴデ < 
une situation sans infrastructure.  

 Il subsiste cependant des « spots » de surconcentrations très marqués au niveau des émergences de 

la nouvelle infrastructure. Ces « points noirs » potentiels constituent des zones spécifiques plus 

délicates à traiter, qui réclament une vigilance particulière quant à leur impact potentiel sur 

lげenvironnement proche et la population exposée.  

 

Cette étude constitue avant tout une première approche comparative des scénarii et non une étude 

Sげｷﾏヮ;Iデく EﾉﾉW ; Yｪ;ﾉWﾏWﾐデ ヮWヴﾏｷゲ SげｷSWﾐデｷaier les ゲﾗ┌ヴIWゲ SげｷﾐIWヴデｷデ┌SWゲ ﾏ;ﾃW┌ヴWゲ à prendre en compte lors 

Sげétudes ultérieures relatives au scénario qui sera retenu.  

                                           
1 Projet défini sur le site du Grand Lyon : http://www.grandlyon.com/L-Anneau-des-Sciences.340.0.html 

http://www.grandlyon.com/L-Anneau-des-Sciences.5340.0.html
http://www.grandlyon.com/L-Anneau-des-Sciences.340.0.html
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1. Contexte et objectifs SW ﾉげYデ┌SW 
 

 

1.1. Lげ;ｷヴ et la pollution atmosphérique 
 
Cｴ;ケ┌W ﾃﾗ┌ヴが ┌ﾐ ;S┌ﾉデW ｷﾐｴ;ﾉW Wﾐ┗ｷヴﾗﾐ ヱヵ ﾏXデヴWゲ I┌HW Sげ;ｷヴ en fonction de sa morphologie et de ses 

activités. Lげ;デﾏﾗゲヮｴXヴW ケ┌ｷ ﾐﾗ┌ゲ Wﾐデﾗ┌ヴW Wゲデ Iﾗﾐゲデｷデ┌Y Sげ┌ﾐ ﾏYﾉ;ﾐｪW SW ｪ;┣が ヮﾗ┌ヴ ﾉげWゲゲWﾐデｷWﾉ SW 
diazote N2 (78%) et de dioxygène O2 (à 21%). Les éléments restants (1%) se répartissent entre vapeur 

SげW;┌が Sｷﾗ┝┞SW SW carbone (CO2), ozone troposphérique (O3), aérosols, gaz rares. 

 

Cette composition est bien sûr variable S;ﾐゲ ﾉげWゲヮ;IW Wデ S;ﾐゲ ﾉW デWﾏヮゲ Wt elle peut être très 

influencée par des paramètres locaux, tout particulièrement par les conditions météorologiques. 

 

Lげ;ｷヴ ヮW┌デ Yｪ;ﾉWﾏWﾐデ IﾗﾐデWﾐｷヴ SWゲ た ゲ┌Hゲデ;ﾐIWゲ ;┞;ﾐデ SWゲ IﾗﾐゲYケ┌WﾐIWゲ ヮヴYﾃ┌SｷIｷ;HﾉWゲ SW ﾐ;デ┌ヴW < 
mettre en danger la santé humaine, à nuire aux ressources biologiques et aux écosystèmes, à influer 

sur les changements climatiques, à détériorer les biens matériels, à provoquer des nuisances 

olfactives excessives » (définition issue de la loi sur l'air du 30/12/1996 intégrée au Code de 

l'Environnement - Livre II, Titre II). 

Ces substances constituent la pollution atmosphérique, mélange complexe de composés émis par les 

différentes sources de pollution (polluants primaires), mais également formés secondairement lors 

SW ヴY;Iデｷﾗﾐゲ Iｴｷﾏｷケ┌Wゲ ;┞;ﾐデ ﾉｷW┌ S;ﾐゲ ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴW ふヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ゲWIﾗﾐS;ｷヴWゲぶく 
 

Les 4  principaux polluants règlementés en air extérieur sont : 

 

ひ Les ox┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW ふNOx) 

LW デWヴﾏW た ﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW だ SYゲｷｪﾐW ﾉW ﾏﾗﾐﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW ふNOぶ Wデ ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW ふNO2), ce 

dernier Yデ;ﾐデ ﾉげWゲヮXIW ケ┌ｷ a;ｷデ ﾉげﾗHﾃWデ Sげ┌ﾐW ゲ┌ヴ┗Wｷﾉﾉ;ﾐIW S;ﾐゲ ﾉげ;ｷヴ ;ﾏHｷ;ﾐデ S┌ a;ｷデ SW ゲﾗﾐ ｷﾏヮ;Iデ ゲ┌ヴ ﾉ; 
santé. Ces composés sont formés par o┝┞S;デｷﾗﾐ SW ﾉげ;┣ﾗデW ;デﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌W ふN2) lors des combustions 

de combustibles fossiles à haute température, dont en particulier les carburants automobiles. Les 

sources principales sont les véhicules et les installations de combustion. Le pot catalytique a permis 

depuis 1993, une diminution des émissions des véhicules à essence. Le NO2 se rencontre également à 

ﾉげｷﾐデYヴｷW┌ヴ SWゲ ﾉﾗI;┌┝ S;ﾐゲ ﾉWゲケ┌Wﾉゲ aﾗﾐIデｷﾗﾐﾐWﾐデ SWゲ ;ヮヮ;ヴWｷﾉゲ ;┌ ｪ;┣ デWﾉゲ ケ┌W ﾉWゲ ｪ;┣ｷﾐｷXヴWゲが Iｴ;┌aaW-

eau, etc. 

 

ひ Le dioxyde de soufre (SO2) 

Le dioxyde de soufre (SO2) est un polluant SげﾗヴｷｪｷﾐW essentiellement industrielle. Les sources 

principales sont les centrales thermiques, les grosses installations de combustion industrielles, 

ﾉげ;┌デﾗﾏﾗHｷﾉW Wデ ﾉWゲ ┌ﾐｷデYゲ SW Iｴ;┌aa;ｪW ｷﾐSｷ┗ｷS┌Wﾉ Wデ IﾗﾉﾉWIデｷaく 
 

ひ Les particules fines (PM10) 

Les particules en suspension, communément appelées « poussières », proviennent en majorité de la 

combustion à des fins énergétiques de différents matériaux (bois, charbon, pétrole), du transport 

routier (imbrulés à ﾉげYIｴ;ヮヮWﾏWﾐデが ┌ゲ┌ヴW des pièces mécaniques par frottement, des 

ヮﾐW┌ﾏ;デｷケ┌Wゲぐぶ Wデ Sげ;Iデｷ┗ｷデYゲ ｷﾐS┌ゲデヴｷWﾉﾉWゲ デヴXゲ Sｷ┗WヴゲWゲ ふゲｷSYヴ┌ヴｪｷWが ｷﾐIｷﾐYヴ;デｷﾗﾐ, carrières, 

chantiersぐぶく L; ﾏWゲ┌ヴW réglementaire ゲげWaaWIデ┌W ゲ┌ヴ ﾉWゲ ヮ;ヴデｷI┌ﾉWゲ SW Sｷ;ﾏXデヴW ｷﾐaérieur à ヱヰ ´ﾏ 
(PM10) mais également sur celles dont le diamètre est inférieur à ヲがヵ ´ﾏ ふPMヲがヵぶく 
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ひ Lげﾗ┣ﾗﾐW ふO3) 

Pﾗﾉﾉ┌;ﾐデ ゲWIﾗﾐS;ｷヴWが ﾉげﾗ┣ﾗﾐW ﾐげWゲデ ヮ;ゲ SｷヴWIデWﾏWﾐデ ヴWﾃWデY ヮ;ヴ ┌ﾐW ゲﾗ┌ヴIW SW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ぎ ｷﾉ ﾐげWゲデ SﾗﾐI 
pas présent dans les gaz SげYIｴ;ヮヮWﾏWﾐデ SWゲ ┗YｴｷI┌ﾉWゲ ﾗ┌ ﾉWゲ a┌ﾏYWゲ Sげ┌ゲｷﾐWく Il se forme par une 

réaction chimique initiée par les rayons ultraviolets (UV) du soleil, à partir de polluants appelés 

« précurseurs », tels que les oxydes Sげ;┣ﾗデW Wデ ﾉWゲ IﾗﾏヮﾗゲYゲ ﾗヴｪ;ﾐｷケ┌Wゲ ┗ﾗﾉ;デｷﾉゲく 
 

Cette ﾉｷゲデW SW ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ﾐげWゲデ ヮ;ゲ exhaustive. Il exiゲデW Sげ;┌デヴWゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ﾗ┌ a;ﾏｷﾉﾉW SW ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ qui 

sont surveillés : le monoxyde de carbone (CO), les composés organiques volatils (COV), les métaux 

lourds, les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP), les dioxines et furanes, les pesticides, 

etc. 

 

Les phénomènes de pollution atmosphérique concernent différentes échelles.  

A chaque échelle, les polluants ayant un impact sur la santé ne sont pas identiques, ils diffèrent 

ﾐﾗデ;ﾏﾏWﾐデ ヮ;ヴ ﾉW┌ヴ S┌ヴYW SW ┗ｷW S;ﾐゲ ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴW Wデ ﾉW┌ヴ S┞ﾐ;ﾏｷケ┌W ヮｴ┞ゲｷIﾗ-chimique. 

  

La pollution à ﾉげYIｴWﾉﾉW ﾉﾗI;ﾉW est principalement due à des formes chimiques  ayant une « durée de 

vie » relativement courte dans ﾉげ;ｷヴが IW ケ┌ｷ ﾉｷﾏｷデW ﾉW┌ヴ SｷゲヮWヴゲｷﾗﾐ < ヮヴﾗ┝ｷﾏｷデY SWゲ ゲﾗ┌ヴIWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ. 

Elle est souvent associée à des phénomènes perceヮデｷHﾉWゲ ヮ;ヴ ﾉ; ┗┌W ﾗ┌ ﾉげﾗSﾗヴ;デく Dans le cas 

Sげ;Iデｷ┗ｷデYゲ SWﾐゲWゲが ﾉWゲ ﾐｷ┗W;┌┝ SW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ YﾉW┗Yゲ ヮW┌┗Wﾐデ Iﾗ┌┗ヴｷヴ SWゲ ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐゲ WﾐデｷXヴWゲく 
  

LげYIｴWﾉﾉW ヴYｪｷﾗﾐ;ﾉW concerne particulièrement les polluants ditゲ た ゲWIﾗﾐS;ｷヴWゲ だ IﾗﾏﾏW ﾉげﾗ┣ﾗﾐWが ケ┌ｷ 
se forment Wデ ヮWヴゲｷゲデWﾐデ S;ﾐゲ ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴWが IW ケ┌ｷ ヮWヴﾏWデ ﾉW┌ヴ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデ ;┗WI ﾉWゲ ﾏ;ゲゲWゲ Sげ;ｷヴ ゲ┌ヴ SW 
grandes distances.  

 

Les gaz à effet de serre, tels que le CO2, ne sont pas des composés toxiques impactant la santé 

humaine, Wﾐ ヴW┗;ﾐIｴW ﾉげ;┌ｪﾏWﾐデ;デｷﾗﾐ SW ﾉW┌ヴ IﾗﾐIWﾐデヴ;デｷﾗﾐ ﾏﾗ┞WﾐﾐW S;ﾐゲ ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴW ﾏWﾐ;IW 
ﾉげYケ┌ｷﾉｷHヴW S┌ ゲ┞ゲデXﾏW Iﾉｷﾏ;デｷケ┌W < ﾉげYIｴWﾉﾉW ヮﾉ;ﾐYデ;ｷヴW. A ce niveau, ﾉW ﾉｷW┌ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ ｷﾏヮﾗヴデW assez 

ヮW┌ ぎ デﾗ┌ゲ ﾉWゲ IﾗﾏヮﾗゲYゲ Yﾏｷゲ ┗ﾗﾐデ ゲげ;II┌ﾏ┌ﾉWヴ S;ﾐゲ ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴW Wデ ┞ ヮWヴゲｷゲデWヴ ヮWﾐS;ﾐデ ヮﾉ┌ゲｷW┌ヴゲ 
dizaines voire IWﾐデ;ｷﾐWゲ Sげ;ﾐﾐYWゲく  
 

 

FIGURE 1 : CYCLE ET ECHELLES DE LA POLLUTION  (SOURCE ASPA) 
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Le « cycle » de la pollution atmosphérique peut être découpé en quatre étapes :  

1. les émissions ; 

2. le transport des polluants dans l'atmosphère ; 

3. leurs transformations et conversions chimiques ; 

4. et finalement les immissions à savoir la qualité de l'air ambiant obtenue en un lieu donné et 

les retombées. 

 

Une fois émis par une source dans l'atmosphère, un polluant va évoluer et se disperser plus ou moins 

facilement dans l'air selon plusieurs variables, dont les conditions météorologiques. 

Comme il n'est pas possible de réaliser des mesures en tout point du territoire, la modélisation 

constitue une composante incontournable de la surveillance pour « spatialiser だ ﾉげｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐ ゲ┌ヴ ﾉ; 
ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴが établir des cartographies et pouvoir réaliser des études prospectives par simulation. 

L; ﾏﾗSYﾉｷゲ;デｷﾗﾐ IﾗﾐゲｷゲデW < ┌デｷﾉｷゲWヴ SWゲ ﾉﾗｪｷIｷWﾉゲ I;ﾉI┌ﾉ;ﾐデが < ヮ;ヴデｷヴ Sげ┌ﾐ ｷﾐ┗Wﾐデ;ｷヴW géo-référencé des 

ゲﾗ┌ヴIWゲ SげYﾏｷゲsions (le « cadastre » des émissions)が ﾉげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ SWゲ IﾗﾐIWﾐデヴ;デｷﾗﾐゲ S;ﾐゲ ﾉげ;ｷヴ ;ﾏHｷ;ﾐデ 
SWゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ヮ;ヴ ﾉW Hｷ;ｷゲ SW ﾉ; ヴYゲﾗﾉ┌デｷﾗﾐ SげYケ┌;デｷﾗﾐゲ ﾏ;デｴYﾏ;デｷケ┌Wゲ Wデ ヮｴ┞ゲｷケ┌Wゲく 
 

Iﾉ SW┗ｷWﾐデ ;ｷﾐゲｷ ヮﾗゲゲｷHﾉW SげWゲデｷﾏWヴ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ケ┌W ﾉWゲ ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ ヮW┌┗Wﾐt respirer en tout point 

Sげ┌ﾐ デWヴヴｷデﾗｷヴW SﾗﾐﾐYく 
 

Pour Sげ;┌デヴWゲ ｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐゲ ゲ┌ヴ ﾉWゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ;デﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌Wゲが Iﾗﾐゲ┌ﾉデWヴ ﾉW ゲｷデW www.air-rhonealpes.fr, 

et ﾐﾗデ;ﾏﾏWﾐデ  ﾉW ﾉｷ┗ヴWデ  た Aｷヴ Wデ ゲ;ﾐデY だが aヴ┌ｷデ Sげ┌ﾐ ヮ;ヴデWﾐariat rédactionnel entre le Grand Lyon, 

ﾉげｷﾐゲヮWIデｷﾗﾐ AI;SYﾏｷケ┌W S┌ RｴﾚﾐWが Aｷヴ RｴﾚﾐW-AﾉヮWゲが LWゲ ヮWデｷデゲ SYHヴﾗ┌ｷﾉﾉ;ヴSゲが ﾉげADESが OIKOSく 
http://www.air-rhonealpes.fr/site/media/voir/684200. 

 

1.2. Contexte régional 
 
 

L; ゲｷデ┌;デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ Wゲデ ヮヴYﾗII┌ヮ;ﾐデW Wﾐ RｴﾚﾐW-Alpes.  

Les seuils réglementaires sont dépassés de manière récurrente dans certains territoires de la région 

Rhône-Alpes, notamment les seuils concernant les particules en suspension PM10 et le dioxyde 

Sげ;┣ﾗデW NO2 (Figure 2). 

Sｷ ;┌I┌ﾐW ﾐﾗ┌┗WﾉﾉW ;Iデｷﾗﾐ SW ヴYS┌Iデｷﾗﾐ SWゲ ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐゲ ﾐげWゲデ WﾐデヴWヮヴｷゲWが ヮヴXゲ SW ヲヰヰ ヰヰヰ ヴｴﾚﾐ;ﾉヮｷﾐゲ 
seraient encore exposés à des dépassements de seuils réglementaires pﾗ┌ヴ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ Wﾐ 
ヲヰヱヵく O┌デヴW ﾉげｷﾏヮ;Iデ ゲ;ﾐｷデ;ｷヴW ｷﾐS┌ｷデ ヮ;ヴ IWデデW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ;デﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌Wが ﾉげEデ;デ aヴ;ﾐN;ｷゲ ヴｷゲケ┌W SげZデヴW 
IﾗﾐS;ﾏﾐY ヮ;ヴ ﾉげ┌ﾐｷﾗﾐ E┌ヴﾗヮYWﾐﾐW ヮﾗ┌ヴ ﾐﾗﾐ-ヴWゲヮWIデ SWゲ ﾐﾗヴﾏWゲ SW ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴく 
 

Concernant les particules fines, les dépassements sont essentiellement localisés dans les grandes 

agglomérations, en bordures des grandes voiries et dans les vallées alpines. Les sources principales 

de particules sont les transports, le chauffage au bois, les émissions diffuses du secteur industriel. 

LW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW ふNO2ぶ Wゲデ ﾉ; aﾗヴﾏW ﾐﾗIｷ┗W SWゲ ﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW ふNOx, constitué du NO2 et du NO). 

Les NOx sont principalement émis par les transports routiers. Les dépassements de valeur limite pour 

le NO2 sont par conséquent essentiellement rencontrés à proximité des voiries routières. Cependant 

dans les grandes agglomérations très denses, des points de « fond urbain » peuvent aussi connaître 

des dépassements de valeur limite. 

http://www.air-rhonealpes.fr/
http://www.air-rhonealpes.fr/site/media/voir/684200
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FIGURE 2 : PROFIL GENERAL DE LA QUALITE DE LげAIR MESUREE EN RHONE-ALPES EN 2011, 

 EN VALEUR RELATIVE DES LIMITES REGLEMENTAIRES 
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1.3. L; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲ┌ヴ ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲW 
 

Lげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲWが SW┌┝ｷXﾏW ┌ﾐｷデY ┌ヴH;ｷﾐW SW Fヴ;ﾐIWが ゲW I;ヴ;IデYヴｷゲW ヮ;ヴ ┌ﾐW SWﾐゲｷデY SW 
ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ Wデ Sげ;Iデｷ┗ｷデYゲ ｷﾏportantes et, de ce fait, SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ SW ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ SげﾗヴｷｪｷﾐWゲ ヴﾗ┌デｷXヴWが 
industrielle ou encore résidentielle et tertiaire. 

 

Les résultats de la surveillance réglementaire font apparaître des dépassements des valeurs 

réglementaires, en particulier en ce qui concerne les PM10 et le NO2 (Figure 3 et Figure 4). 

 

 

FIGURE 3 : BILAN REGLEMENTAIRE DES PM10 SUR LげAGGLOMERATION LYONNAISE DEPUIS 2000 

 

 

Le non-respect de la réglementation pour les particules fines (PM10) concerne les valeurs de pointe, 

IげWゲデ-à-dire lWゲ YヮｷゲﾗSWゲ SW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ヮﾗﾐIデ┌Wﾉゲ ;┌ Iﾗ┌ヴゲ SW ﾉげ;ﾐﾐYWく La valeur limite est de 50 µg.m-3 

en moyenne journalière, à ne pas dépasser plus de 35 jours par an.  

En 2011, tous les sites de surveillance sont concernés par ces dépassements.  

DWヮ┌ｷゲ ┌ﾐW Sｷ┣;ｷﾐW Sげ;ﾐﾐYWゲ, les concentrations maximales sont globalement en baisse, cependant le 

ﾐﾗﾏHヴW SげYヮｷゲﾗSWゲ Wゲデ デヴXゲ ┗;ヴｷ;HﾉW Sげ┌ﾐW ;ﾐﾐYW ゲ┌ヴ ﾉげ;┌デヴWが Wﾐ ﾉｷWﾐ ﾐﾗデ;ﾏﾏWﾐデ ;┗WI ﾉWゲ IﾗﾐSｷデｷﾗﾐゲ 
météorologiques. 
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FIGURE 4 : BILAN REGLEMENTAIRE DU  NO2 SUR LげAGGLOMERATION LYONNAISE, DEPUIS 2000 

 
 

 

LW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデWが ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデ ﾉｷY ;┌ デヴ;aｷI ヴﾗ┌デｷWヴが Iﾗﾐﾐ;ｺデ en 2011 des dépassements des valeurs 

réglementaires en moyenne annuelle (situation chronique) de façon systématique sur les sites de 

proximité automobile. Les autres stations ne sont en revanche plus concernées par ces 

dépassements. UﾐW ﾉYｪXヴW デWﾐS;ﾐIW < ﾉげ;ﾏYﾉｷﾗヴ;デｷﾗﾐ Wゲデ ┗ｷゲｷHﾉW ゲ┌ヴ ﾉWゲ ﾐｷ┗W;┌┝ SWs sites de fond 

urbaｷﾐが Wﾐ ヴW┗;ﾐIｴW ｷﾉ ﾐげ┞ ; ヮ;ゲ SW デWﾐS;ﾐIW ｷSWﾐデｷaｷYW ゲ┌ヴ ﾉWゲ ﾏWゲ┌ヴWゲ ヮヴﾗIｴWゲ SWゲ ;┝Wゲ ヴﾗ┌デｷWヴゲ ゲ┌ヴ 
ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐく  
 

Outre le réseau de mesure, Air Rhône-AﾉヮWゲ ﾏWデ Wﾐ ヱ┌┗ヴW SWゲ ﾗ┌デｷﾉゲ SW I;ﾉI┌ﾉ ヮWヴﾏWデデ;ﾐデ 
dげY┗;ﾉ┌Wヴles émissions de polluants et de modéliser ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ふ┗ﾗｷヴ ヮ;ヴデｷWゲ ゲ┌ｷ┗;ﾐデWゲぶく 
 
Aｷﾐゲｷが < ﾉげYIｴWﾉﾉW S┌ Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ en 2011, 25 % des habitants du Grand Lyon auraient été 

ヮﾗデWﾐデｷWﾉﾉWﾏWﾐデ W┝ヮﾗゲYゲ < ┌ﾐ SYヮ;ゲゲWﾏWﾐデ SW ﾉ; ┗;ﾉW┌ヴ ﾉｷﾏｷデW ヮﾗ┌ヴ ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW ふゲﾗｷデ ┌ﾐW 
concentration supérieure à 40 µg.m-3 en moyenne annuelle), cf carte au § 4.3.3 p31.  

 

Concernant la valeur limite en nombre de jours pollués par les PM10が ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ; 
été concerné par un dépassement en 2011.  
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1.4. Eデ┌SWゲ ゲ┌ヴ ﾉげO┌Wゲデ L┞ﾗﾐﾐ;ｷゲ 
 

Depuis 2006, Air Rhône-Alpes, en partenariat avec le Grand Lyon (par convention), intègre dans 

sa stratégie de surveillance SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ des Yデ┌SWゲ Sげ;ﾏYﾉｷﾗヴ;デｷﾗﾐ SWゲ Iﾗﾐﾐ;ｷゲゲ;ﾐIWゲ ゲ┌ヴ la 

problématique des tunnels de Lyon. 

 

En 2006-2007, une première étude a été menée autour du tunnel de la Croix-Rousse. La combinaison 

SW ﾏWゲ┌ヴWゲ ヮﾗﾐIデ┌WﾉﾉWゲ Wデ Sげ┌ﾐW ﾏﾗSYﾉｷゲ;デｷﾗﾐ < aｷﾐW YIｴWﾉﾉW ふﾏﾗSXﾉW SIRANEぶ ; ヮWヴﾏｷゲ SW ヮヴYゲWﾐデWヴ 
;┌┝ Yﾉ┌ゲ Wデ ;┌┝ ヴｷ┗Wヴ;ｷﾐゲ ﾉげYデ;デ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW S┌ ケ┌;ヴデｷWヴ SW ﾉ; Cヴﾗｷ┝-Rousse, et 

SW ﾏﾗﾐデヴWヴ ﾐﾗデ;ﾏﾏWﾐデ ケ┌Wが ヮﾗ┌ヴ IWヴデ;ｷﾐゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ふIﾗﾏﾏW ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW Wデ ﾉWゲ ヮ;ヴデｷI┌ﾉWゲ 
fines), les niveaux aux abords des entrées/sorties du tunnel ne respecteraient toujours pas les 

┗;ﾉW┌ヴゲ ヴYｪﾉWﾏWﾐデ;ｷヴWゲ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ SW ヲヰヱンく  
 

S┌ｷデW < IWデデW Yデ┌SWが ┌ﾐW ゲデ;デｷﾗﾐ SW ﾏWゲ┌ヴW SW ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ; YデY ﾏｷゲW Wﾐ ヮﾉ;IW ヮ;ヴ Air Rhône-Alpes, 

< ヮヴﾗ┝ｷﾏｷデY SW ﾉ; デZデW S┌ デ┌ﾐﾐWﾉ IﾚデY RｴﾚﾐWが S;ﾐゲ ﾉげWﾐIWｷﾐデW SW ﾉげYIﾗﾉW MｷIｴWﾉ SWヴ┗Wデが ヮﾗ┌ヴ ヴ ans, le 

temps de la durée des travaux de rénovation engagés par le Grand Lyon.   

 
En 2007-ヲヰヰΒが ┌ﾐW SW┌┝ｷXﾏW Yデ┌SW ; YデY ヴY;ﾉｷゲYW ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW S┌ デWヴヴｷデﾗｷヴW SW ﾉげﾗ┌Wゲデ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ｷゲが 
concerné notamment par le projet « Tronçon Ouest Périphérique ». La zone couverte par cette étude 

ゲげYデWﾐS;ｷデ SWヮ┌ｷゲ ﾉW I;ヴヴWaﾗ┌ヴ S┌ V;ﾉ┗Wヴデ ;┌ ﾐﾗヴSが ﾃ┌ゲケ┌げ< ﾉ; ┣ﾗﾐW SW PｷWヴヴW-Bénite au sud, en passant 

par Francheville. Les résultats des mesures ont été exploités et ont montré que certaines zones 

Yデ;ｷWﾐデ ヮﾉ┌ゲ ｷﾏヮ;IデYWゲ ケ┌W Sげ;┌デヴWゲ : en particulier le long des grands axes autoroutiers au nord et au 

sud de la zone, sur des zones avec des carrefours ou des rues canyon, mais aussi plusieurs points 

situés dans ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ Lyonnaise.  

 

En 2010-2011, Air Rhône-Alpes a étudié, en troisｷXﾏW ┗ﾗﾉWデが ﾉげｷﾏヮ;Iデ S┌ デ┌ﾐﾐWﾉ SW Fﾗ┌ヴ┗ｷXヴW ゲ┌ヴ ┌ﾐW 
┣ﾗﾐW ゲげYデWﾐS;ﾐデ S┌ ヲème ;ヴヴﾗﾐSｷゲゲWﾏWﾐデ SW L┞ﾗﾐ ふSWヮ┌ｷゲ ﾉ; ゲﾗヴデｷW ゲ┌S S┌ デ┌ﾐﾐWﾉ ﾃ┌ゲケ┌げ;┌┝ ケ┌;ヴデｷWヴゲ 
SW PWヴヴ;IｴW Wデ PヴWゲケ┌げｺﾉWぶが ﾃ┌ゲケ┌げ;┌ Γème ;ヴヴﾗﾐSｷゲゲWﾏWﾐデ ふSWヮ┌ｷゲ ﾉ; ゲﾗヴデｷW ﾐﾗヴS S┌ デ┌ﾐﾐWﾉ ﾃ┌ゲケ┌げ< 
Vaise), en passant par le 5ème arrondissement (au-dessus du tunnel).  

D;ﾐゲ ┌ﾐ ヮヴWﾏｷWヴ デWﾏヮゲが ﾉWゲ ﾏWゲ┌ヴWゲ WaaWIデ┌YWゲ < ﾉげ;ｷSW SW deux laboratoires mobiles, ont permis de 

dresser un bilan réglementaire précis à proximité des deux entrées/sorties du tunnel. Dans un 

second  デWﾏヮゲが ﾉWゲ ﾏWゲ┌ヴWゲ ﾗﾐデ ゲWヴ┗ｷ < ┗;ﾉｷSWヴ ﾉW ﾏﾗSXﾉW SW SｷゲヮWヴゲｷﾗﾐ SIRANE ゲ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヰΒ 

(Figure 5)く CW ﾏﾗSXﾉW ; ヮWヴﾏｷゲ SW I;ヴデﾗｪヴ;ヮｴｷWヴ ﾉ; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ < ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉ; ┗ｷﾉﾉW ;┗WI ┌ﾐW ヴYゲﾗﾉ┌デｷﾗﾐ 
SW ヱヰ ﾏXデヴWゲが Wデ ; aﾗヴデｷﾗヴｷ SげY┗;ﾉ┌Wヴ ﾉげｷﾏヮ;Iデ S┌ デ┌ﾐﾐWﾉ ┗ｷゲ-à-┗ｷゲ SW ﾉげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ SWゲ ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲく  
 
Retrouvez les liens des études complètes dans la partie bibliographie de fin de document. 
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La présente étude « Anneau des Sciences », menée en 2012, WﾐデヴW S;ﾐゲ ﾉW I;SヴW SW ﾉげ;┝W ン 
« Amélioration des connaissances だ S┌ Pヴﾗｪヴ;ﾏﾏW RYｪｷﾗﾐ;ﾉ SW S┌ヴ┗Wｷﾉﾉ;ﾐIW SW ﾉ; Q┌;ﾉｷデY SW ﾉげAｷヴ 
(PRSQA) 2011-2015 SげAｷヴ RｴﾚﾐW-Alpes. Dans le cadre de cette étude et à partir de la modélisation 

mise en place au fil des études précédentes, Air Rhône-Alpes a réalisé des calculs SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ et la 

simulation de leur dispersion sur des sceﾐ;ヴｷｷ ヮヴﾗゲヮWIデｷaゲ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ. Cette date correspond à 

cinq ans après la mise en service envisagée SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWが ゲﾗｷデ ;ヮヴXゲ ゲデ;Hｷﾉｷゲ;デｷﾗﾐ SWゲ デヴ;aｷIゲ Wデ < 
ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ S┌ SIｴYﾏ; SW CﾗｴYヴWﾐIW TWヴヴｷデﾗヴｷ;ﾉW ふSCOT). 

 

2. Les scenarii Wデ ヮYヴｷﾏXデヴWゲ Sげ;ﾐ;ﾉ┞ゲWゲ 
 

Dans le cadre de la présente étude, les simulations de scenarii prospectifs ont été réalisées pour  

ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ, sur la base des informations de tracés et des modélisations de trafic fournies par le 

Grand Lyon en avril 2012. 

  

Tヴﾗｷゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ Sげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWs ont été étudiés, en plus du scenario de référence (i.e. sans nouvelle 

infrastructure, parfois appelé « aｷﾉ SW ﾉげW;┌ ») avec un trafic routier estimé pour 2030. Les hypothèses 

de calcul du trafic en 2030 sont présentées au § 3.3. Les scenarii diffèrent notamment en termes de 

longueur du tracé, de nombre de tranchées ouvertes et fermées. Dans tous les cas, la majeure partie 

du tracé est prévu en souterrain, avec des entrées-sorties (émergences) le long du parcours. Le détail 

de chaquW ゲIYﾐ;ヴｷﾗ Sﾗｷデ ZデヴW ヮヴYゲWﾐデY < ﾉげoccaゲｷﾗﾐ SW ﾉ; デWﾐ┌W Sげ┌ﾐ débat public2, et les documents 

de référence seront disponibles auprès de la Commission Particulière du Débat Public ou du Grand 

Lyon. 

 
Les figures suivantes représentent ces différents tracés, dénommés pour la suite : 

 scenario « rocade » ; 

 scenario « anneau des sciences » ; 

 scenario « anneau des sciences sous fluvial ». 

                                           
2 Site du débat public : http://www.debatpublic-anneau-top.org 

 

FIGURE 5 : CARTE DE MODELISATION DU NO2 POUR LげANNEE 2008, 

 COMPARAISON AUX MESURES (2008 ET 2010) 

http://www.debatpublic-anneau-top.org/
http://www.debatpublic-anneau-top.org/
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FIGURE 6 : TRACES DU SCENARIO ROCADE 

EN ROUGE : TRANCHEE COUVERTE, EN NOIR : TRANCHEE AERIENNE (SOURCE : GRAND LYON, AVRIL 2012)  
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FIGURE 7 : TRACES DU SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES  

EN ROUGE : TRANCHEE COUVERTE, EN NOIR : TRANCHEE AERIENNE (SOURCE : GRAND LYON, AVRIL 2012) 
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FIGURE 8 : TRACES DU SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS FLUVIAL 

EN ROUGE : TRANCHEE COUVERTE, EN NOIR : TRANCHEE AERIENNE (SOURCE : GRAND LYON, AVRIL 2012) 
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Les périmètres d'analyse utilisés dans le rapport sont représentés sur la figure  ci-dessous : 

LげWﾐゲWﾏHﾉW du Grand Lyon Wデ ﾉ; Iﾗﾏﾏ┌ﾐW SW Cｴ;ヮﾗﾐﾗゲデ < ﾉげﾗ┌Wゲデ (périmètre bleu) ; 

Secteur ouest : les 3 conférences locales des maires Ouest Nord, Val d'Yzeron, Lones 

et Côteaux (sans Givors ni Grigny) Wデ ﾉ; ヮ;ヴデｷW SW L┞ﾗﾐ ﾃ┌ゲケ┌げ< ﾉげAΑ (zone jaune) ; 

Des bandes de 300m autour de :  

- l'axe A6/A7 (en violet) ; 

- ﾉげ;┝W SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW S┌ ゲIWﾐ;ヴｷﾗ ヴﾗI;SW ふen orange),  

- ﾉげ;┝W SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW S┌ ゲIWﾐ;ヴｷﾗ ;ﾐﾐW;┌ SWゲ ゲIｷWﾐIWゲ ふen vert) ;  

Secteur intérieur : SYﾉｷﾏｷデY < ﾉげWゲデ ヮ;ヴ ﾉげAヶっAΑ Wデ < ﾉげO┌Wゲデ par lげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW 

Le secteur A6/A7, concerne les communes et arrondissements de part et d'autre de 

A6/A7, de Valvert au Boulevard Urbain Sud ou RD301 ; (Tassin-la-demi-lune, Lyon 2
ème

, 

5ème, 7ème, 9ème, La Mulatière, Sainte-Foy-Les-Lyon, Oullins, Pierre-Bénite, Saint-Fons.  

Ce secteur est utilisé uniquement pour le volet émissions, ﾐげWゲデ pas représenté sur la 

carte.  

 

 

 

FIGURE 9 : ZONES DE « ZOOM » DげANALYSE DES RESULTATS. BANDE 300M A6-A7, BANDE 300M SCENARIO ANNEAU DES 

SCIENCES, BANDE 300M SCENARIO ROCADE, SECTEUR OUEST, SECTEUR INTERIEUR. 
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3. Volet émissions 
 

3.1. Bilan des émissions actuelles sur le Grand Lyon 
 

Air Rhône-AﾉヮWゲ SY┗WﾉﾗヮヮW Wデ WﾐヴｷIｴｷデ Wﾐ Iﾗﾐデｷﾐ┌ SWヮ┌ｷゲ ┌ﾐW Sｷ┣;ｷﾐW Sげ;ﾐﾐYWゲ ┌ﾐ ｷﾐ┗Wﾐデ;ｷヴW ヴYｪｷﾗﾐ;ﾉ 
des émissions atmosphérｷケ┌Wゲ ケ┌ｷ ゲげ;ヮヮ┌ｷW ゲ┌ヴ ﾉW ヴYaYヴWﾐデｷWﾉ aヴ;ﾐN;ｷゲ OMINEA ふOヴｪ;ﾐｷゲ;デｷﾗﾐ Wデ 
Méthodes des Inventaires Nationaux des Emissions Atmosphériques en France) développé par le 

CITEPA ふCWﾐデヴW IﾐデWヴヮヴﾗaWゲゲｷﾗﾐﾐWﾉ TWIｴﾐｷケ┌W SげEデ┌SWゲ SW ﾉ; Pﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ AデﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌Wぶく LWゲ I;ﾉIuls se 

basent sur plus de 400 activités recensées au sein de la classification européenne SNAP (Selected 

Nomenclature for Air Pollution). 

LWゲ ゲﾗ┌ヴIWゲ ヮヴｷゲWゲ Wﾐ IﾗﾏヮデW ゲﾗﾐデ Iﾉ;ゲゲYWゲ Wﾐ aﾗﾐIデｷﾗﾐ SW ﾉ; ﾐ;デ┌ヴW SW ﾉげ;Iデｷ┗ｷデY IﾗﾐゲｷSYヴYW ぎ 
o Sources fixes anthropiques : industries (Grandes Sources Ponctuelles (GSP), PMI/PME) ; 

ゲWIデW┌ヴゲ ヴYゲｷSWﾐデｷWﾉ Wデ デWヴデｷ;ｷヴW ヮ;ヴ ┌ゲ;ｪW ふIｴ;┌aa;ｪWが W;┌ Iｴ;┌SW ゲ;ﾐｷデ;ｷヴWが I┌ｷゲゲﾗﾐぐぶき 
o Sources mobiles : transports routier, ferroviaire, aérien et fluvial ; 

o Sources biogènes : agriculture, sylviculture et nature (sols, végétation). 

 

Le schéma suivant synthétise la façon dont est I;ﾉI┌ﾉY ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲく Les données 

infracommunales sont privilégiées dans la mesure du possible pour améliorer la précision des bilans. 

Pour plus de précisions sur la méthode de calculs :  

http://www.air-rhonealpes.fr/site/media/telecharger/652831. 

 

 
 

FIGURE 10 : SCHEMA GENERAL DE CALCUL DES EMISSIONS DE POLLUANTS 

 

L; aｷｪ┌ヴW ゲ┌ｷ┗;ﾐデW ヮヴYゲWﾐデW ﾉ; IﾗﾐデヴｷH┌デｷﾗﾐ SWゲ ゲWIデW┌ヴゲ Sげ;Iデｷ┗ｷデYゲ ;┌┝ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヲヰヰΒ < ﾉげYIｴWﾉﾉW S┌ 
Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ ヮﾗ┌ヴ ﾉWゲ ﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW, les particules PM10/PM2.5 et le CO2. On constate que le transport 

routier contribue pour près de deux tiers a┌┝ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ Sげﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW, pour environ un tiers aux 

émissions de particules et un quart aux émissions de CO2. CげWゲデ notamment pour cette raison que 

lWゲ ﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデWゲ aﾗﾐデ ﾉげﾗHﾃWデ SWゲ aﾗI┌ゲ ヮヴｷﾐIｷヮ;┌┝ SW IWデデW Yデ┌SWく 

http://www.air-rhonealpes.fr/site/media/telecharger/652831
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FIGURE 11 : EMISSIONS 2008 PAR SECTEUR DげACTIVITE SUR LE GRAND LYON 

SOURCE : AIR RHONE-ALPES に VERSION 2011-1 SAUF CO2 (VERSION 2012-1) 

 
 

3.2. Zoom sur les émissions SげﾗヴｷｪｷﾐW routière 
 
Le calcul des émissions routières repose sur la méthodologie européenne COPERT 4 (Computer 

Programme to Estimate Emissions from Road Transport). Cette méthode fournit pour plus de 200 

types de véhicules une base de facteurs provenant majoritairement de mesures sur bancs à rouleau 

converties en fonctions mathématiques dépendant le plus souvent de la vitesse (pente + charge pour 

les véhicules lourds)く LWゲ ┗;ヴｷ;HﾉWゲ Sﾗﾐデ SYヮWﾐSWﾐデ IWゲ a;IデW┌ヴゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ゲﾗﾐデ ﾉWゲ ゲ┌ｷ┗;ﾐデWゲ ぎ 
 

Véhicules légers : EVLi=KMVLi x FVLi,Vi 

Véhicules lourds : EPLi=KMPLi x FPLi,Vi,RAMPE,CHARGE 

 

Avec : 

EVLi: émission de la catégorie i de VL ou PL 

KMPLi: distance parcourue par le VL ou PL i 

F ぎ a;IデW┌ヴ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ 

RAMPE ぎ ヴ;ﾏヮW S┌ デヴﾗﾐNﾗﾐ ヴﾗ┌デｷWヴ ふa;IデW┌ヴゲ SﾗﾐﾐYゲ ヮﾗ┌ヴ SWゲ ヴ;ﾏヮWゲ ;ﾉﾉ;ﾐデ ﾃ┌ゲケ┌げ< ヶХぶ 

CHARGE ぎ デ;┌┝ SW Iｴ;ヴｪW ┌デｷﾉW Sげ┌ﾐ ┗YｴｷI┌ﾉW ﾉﾗ┌ヴS ふIﾗﾏヮヴｷゲ WﾐデヴW ヰ Wデ ヱヰ0%) 

Vi ぎ ┗ｷデWゲゲW S┌ ┗YｴｷI┌ﾉW ｷ ふa;IデW┌ヴゲ SｷゲヮﾗﾐｷHﾉWゲ ﾃ┌ゲケ┌げ< ヱンヰ ヮﾗ┌ヴ ﾉWゲ VLく Pﾗ┌ヴ ﾉWゲ PLが ﾉ; ┗ｷデWゲゲW ﾏ;┝ｷﾏ;ﾉW ;ゲゲﾗIｷYW < 
ces facteurs dépendent de la rampe et de la charge. Par exemple, un PL chargé à 100% dans une rampe à 6% 

ﾐげ;┌ヴ; ヮ;ゲ SW a;IデW┌ヴゲ SげYﾏｷゲsions au-delà de 50 km/h).  

 

Les volumes de trafic proviennent des modélisations trafic du Grand Lyon (situation 2009, scénarii 

2030 anneau des sciences et rocade), mises à disposition en février 2012, qui fournissent pour 

chaque axe routier significatif dW ﾉげ;ｷヴW SげYデ┌SW ┌ﾐ ┗ﾗﾉ┌ﾏW SW デヴ;aｷI Wﾐ ｴW┌ヴW SW ヮﾗｷﾐデW Iﾗﾐ┗Wヴデｷ Wﾐ 
Trafic Moyen Journalier Annuel. Ces trafics sont ensuite dissociés en catégories de véhicules 

(voitures, véhicules utilitaires légers, poids lourds, transports en commun et deux roues motorisés) 

qui sont à leur tour décrites plus précisément grâce à un parc roulant national (permettant une 

distinction du carburant, de la cylindrée ou du PTAC (Poids Total Autorisé en Charge), ainsi que la 

ﾐﾗヴﾏW SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ E┌ヴﾗぶく 
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3.3. Cｴﾗｷ┝ SW ﾉげ;ﾐﾐYW SW ヮヴｷゲW Wn compte du parc roulant 
 
LW ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ SW ┗YｴｷI┌ﾉWゲ Y┗ﾗﾉ┌W Sげ;ﾐﾐYW Wﾐ ;ﾐﾐYWが ;┗WI ﾉW ヴWﾐﾗ┌┗WﾉﾉWﾏWﾐデ ヮヴﾗｪヴWゲゲｷa SWゲ 
véhicules anciens par de nouveaux véhicules moins polluants, du fait de la contrainte imposée par la 

norme Euro3 ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SWゲ ┗YｴｷI┌les neufs. La dernière norme Euro connue à ce jour est Euro 6 

pour les véhicules légers (date de 1ère immatriculation à partir de septembre 2015 に septembre 2016) 

et Euro VI pour lesvéhicules lourds に date de 1ère immatriculation à partir du 1er janvier 2014). 

  

  
FIGURE 12 : EVOLUTION DE LA NORME EURO NOX ET PM 

PAR RAPPORT A LA NORME ACTUELLEMENT EN VIGUEUR SUR LES VEHICULES NEUFS 

VL : VEHICULES LEGERS, PL : POIDS LOURDS 

 

La description de ce futur ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ Wゲデ Yデ;HﾉｷW ヮ;ヴ ﾉげIFSTTARが < ヮ;ヴデｷヴ Sげｴ┞ヮﾗデｴXゲWゲ ヴWﾉ;デｷ┗Wゲ < ﾉ; 
S┌ヴYW SW ┗ｷW ﾏﾗ┞WﾐﾐW SW Iｴ;ケ┌W デ┞ヮW SW ┗YｴｷI┌ﾉWが ﾉげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ S┌ デ;┌┝ SW SｷYゲYﾉｷゲ;デｷﾗﾐが ﾉW ﾆﾏ ﾏﾗ┞Wﾐ 
;ﾐﾐ┌Wﾉ ヮ;ヴIﾗ┌ヴ┌ぐ 

 

 

FIGURE 13 : EVOLUTION DU PARC ROULANT DE VOITURES ENTRE 2010 ET 2030 SELON LA NORME EURO 

SOURCE : IFSTTAR - VERSION NOVEMBRE 2011 

 
Calculer les émissions routières à un horizon futur conduit à une incertitude qui augmente avec 

ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ SW ﾉ; ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ぎ 
- IﾐIWヴデｷデ┌SWゲ ゲ┌ヴ ﾉげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ S┌ ヮ;ヴI ふ┗ｷデWゲゲW SW ヴWﾐﾗ┌┗WﾉﾉWﾏWﾐデ SWs véhicules) ; 

- LWゲ a;IデW┌ヴゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ réels pour les dernières normes Euro établies à ce jour (Euro 5/V et 

E┌ヴﾗ ヶっVIぶ ﾐW ゲﾗﾐデ ヮ;ゲ Iﾗﾐﾐ┌ゲが I;ヴ ﾉWゲ ┗YｴｷI┌ﾉWゲ ﾐげW┝ｷゲデ;ｷWﾐデ ヮ;ゲ ﾉﾗヴゲ SWゲ SWヴﾐｷXヴWゲ ﾏｷゲWゲ < 
jour des H;ゲWゲ SW a;IデW┌ヴゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲぐ Ces derniers sont donc établis à partir du facteur 

                                           
3 La norme Euro est définie en annexe 0. Les chiffres romains correspondent aux PL, les autres aux VL. 
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Euro 4 « réel » ;┌ケ┌Wﾉ ﾗﾐ ;ヮヮﾉｷケ┌W ┌ﾐ ;H;デデWﾏWﾐデ IﾗヴヴWゲヮﾗﾐS;ﾐデ < ﾉげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ た théorique » 

SW ﾉ; ﾐﾗヴﾏW E┌ヴﾗく CWデデW ﾏYデｴﾗSW ; ﾏﾗﾐデヴY ヮ;ヴ ﾉW ヮ;ゲゲY ケ┌げWﾉﾉW ゲ┌ヴWゲデｷﾏ;ｷデ ﾉ; H;ｷゲゲW SWゲ 
émissions des véhicules neufs en conditions réelles. 

 
Pour prendre en compte ce biais méthodologique et éviter ainsi de minorer les émissions calculées, 

une comparaison des émissions a été établie sur la période 2000-2005 entre la méthodologie 

COPERT 3 (parue au début des années 2000) et COPERT 4 (actualisation des facteurs en 2007).  

La baisse annuelle des émissions obtenue avec la méthode COPERT 3 est environ 25% plus 

importante que celle obtenues avec la méthode COPERT 4, comme le montre la figure ci-dessous. 

Pour corriger cet optimisme, il a été proposé de modéliser les émissions (à un horizon de 20 ans) au 

ﾏﾗ┞Wﾐ Sげ┌ﾐ ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ ﾏﾗｷﾐゲ ヮWヴaﾗヴﾏ;ﾐデ ふ< ┌ﾐ ｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ SW ヱヵ ;ﾐゲぶく CげWゲデ SﾗﾐI ﾉW ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ ヲヰヲヵ 
qui est utilisé pour modéliser les émissions routières 2030. 

 
 

 

FIGURE 14 : POURCENTAGE ANNUEL DE DIMINUTION DES EMISSIONS CALCULE SUR LA PERIODE 2000-2005 

 A TRAFIC CONSTANT SELON DEUX VERSIONS DE COPERT 

 
3.4. Analyse des émissions 

 

3.4.1. Situation actuelle 2010 
 

Les émissions en situation actuelle ont été calculées à partir des modélisations de trafic SW ﾉげ;ﾐﾐYW 
2009 Wデ S┌ ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ IFSTTAR ヮﾗ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヱヰく Iﾉ ゲげ;ｪｷデ SWゲ SWヴﾐｷXヴWゲ SﾗﾐﾐYWゲ SｷゲヮﾗﾐｷHﾉWゲく  
La Figure 15 montre que : 

- 74% des distances (ou kilomètres KM) sont effectuées par les voitures qui contribuent à 

hauteur de 35% des émissions de NOX, 54% de PM10/CO2 et 53% de PM2..5. 

- 7,3% des distances sont parcourues par les PL qui représentent 21% des PM10/PM2..5, 27% du 

CO2 et 45% des NOX. 
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FIGURE 15 :  REPARTITION DES EMISSIONS ROUTIERES 2010 SUR LE TERRITOIRE DU GRAND LYON 

KM = KILOMETRES PARCOURUS 

SOURCE : AIR RHONE-ALPES - VERSION 2012-1 

 

A ﾐﾗデWヴ ケ┌げ< ﾉげYIｴWﾉﾉW S┌ Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ en 2008, les émissions de PM10, PM2.5, NOX et CO2 dues au trafic 

routier représentent respectivement 31%, 35%, 66% et 26% des émissions totales (cf. Figure 11). 

 

 

3.4.2. Horizon 2030 
 
Les émissions associées aux situations prospectives 2030 ont été calculées puis comparées à celles de 

la situation actuelle sur 3 périmètres (Figure 9)が IﾗﾏﾏW ﾉげｷﾐSｷケ┌Wﾐデ ﾉWゲ aｷｪ┌ヴWゲ ゲ┌ｷ┗;ﾐデWゲく 
 

 

FIGURE 16 : COMPARAISON DES EMISSIONS PAR RAPPORT A LA SITUATION ACTUELLE 

 GRAND LYON  

SOURCE : AIR RHONE-ALPES - VERSION 2012-1 
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FIGURE 17 : COMPARAISON DES EMISSIONS PAR RAPPORT A LA SITUATION ACTUELLE  SECTEUR OUEST, cf. FIGURE 9 P16. 

SOURCE : AIR RHONE-ALPES - VERSION 2012-1 

 

FIGURE 18 : COMPARAISON DES EMISSIONS PAR RAPPORT A LA SITUATION ACTUELLE に 

SECTEUR A6/A7, cf. FIGURE 9 P16. SOURCE : AIR RHONE-ALPES - VERSION 2012-1 
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FIGURE 19 : COMPARAISON DES EMISSIONS PAR RAPPORT A LA SITUATION ACTUELLE に 

BANDE DE 300M AUTOUR DE LげAXE A6/A7, cf FIGURE 9 P16 - SOURCE : AIR RHONE-ALPES - VERSION 2012-1 

Principaux constats 

EﾐデヴW ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉ Wデ ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰが quel que soit le scenario (avec ou sans infrastructure) : 

 A ﾉげYIｴWﾉﾉW S┌ Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ, il est prévu une baisse sensible des émissions de polluants 

atmosphériques, liée surtout < ﾉげ;ﾏYﾉｷﾗヴ;デｷﾗﾐ デWIｴﾐﾗﾉﾗｪｷケ┌W S┌ ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデく La baisse des 

émissions de particules est toutefois moins marquée que celle des NOx, car toutes les 

ヮ;ヴデｷI┌ﾉWゲ ﾐW ゲﾗﾐデ ヮ;ゲ YﾏｷゲWゲ < ﾉげYIｴ;ヮヮWﾏWﾐデ : celles issues de ﾉげ┌ゲ┌ヴW SWゲ ヮﾉ;ケ┌WデデWゲ SW 
freins, pneus et routes sont indépendantes SW ﾉげ>ｪW S┌ ┗YｴｷI┌ﾉW ; 

 Enfin les émissions de CO2 ゲﾗﾐデ Wﾐ ﾉYｪXヴW ｴ;┌ゲゲW I;ヴ ﾉげ;ﾏYﾉｷﾗヴ;デｷﾗﾐ デWIｴﾐﾗﾉﾗｪｷケ┌W des 

┗YｴｷI┌ﾉWゲ ﾐW IﾗﾏヮWﾐゲW ヮ;ゲ WﾐデｷXヴWﾏWﾐデ ﾉげ;┌ｪﾏWﾐデ;デｷﾗﾐ SWゲ Sｷゲデ;ﾐIWゲ ヮ;ヴIﾗ┌ヴ┌Wゲ ゲ┌ヴ 
ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ふЩヲヶХ estimées entre 2010 et 2030), sachant que le CO2 ne figure pas dans 

la réglementation Euro actuelle.  Sur les communes proches de la nouvelle infrastructure, le 

bilan est légèrement moins favorable, mais reste néanmoins très positif par rapport à la 

situation actuelle ; 

 Eﾐaｷﾐが ゲ┌ヴ ﾉWゲ Iﾗﾏﾏ┌ﾐWゲ Wデ ;ヴヴﾗﾐSｷゲゲWﾏWﾐデゲ SW L┞ﾗﾐ ヮヴﾗIｴWゲ SW ﾉげ;┝W AヶっAΑ, les gains sont 

ﾉWゲ ヮﾉ┌ゲ ｷﾐデYヴWゲゲ;ﾐデゲが S┌ a;ｷデ Sげ┌ﾐW ﾏﾗｷﾐSre circulation sur cet axe requalifié en boulevard 

urbain qui permet également des économies sur les émissions de CO2. Ce constat se 

IﾗﾐaｷヴﾏW ゲｷ ﾉげﾗﾐ ゲW ﾉｷﾏｷデW ;┌┝ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ﾉW ﾉﾗﾐｪ SW ﾉげ;┝W AヶっAΑく  
 
En 2030 entre les scénarii  (quel que soit le scénario) et la situation de référence (sans 

infrastructure) :  

- A ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ,  la redistribution des trafics ﾐげa pas  Sげｷﾏヮ;Iデ ゲｷｪﾐｷaｷI;デｷa sur 

les émissions   

- Sur la zone Ouest, la mise en service du nouvel axe contribue à une augmentation des 

émissions sur la zone comprise entre +2% et +7% selon le polluant considéré. 

- LW ﾉﾗﾐｪ SW ﾉげ;┝W AヶっAΑ, la baisse attendue des émissions est importante  

 

Lげimpact S┌ ヮヴﾗﾃWデ Sげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW sur les émissions de polluant dépend donc du territoire considéré. 

 

  

-90%

-80%

-70%

-60%

-50%

-40%

-30%

-20%

-10%

0%

10%

20%

NOX PM10 PM2.5 CO2

Fil de l'eau Anneau des Sciences Scénario Rocade



 
Anneau des Sciences : Simulations Qualité de l’Air 

24/51 

4. Volet dispersion 
 

4.1. Le modèle SIRANE 
 
Le modèle SIRANE utilisé par Air Rhône-Alpes dans cette étude est développé par le laboratoire de 

Mécanique des Fﾉ┌ｷSWゲ Wデ SげAIﾗ┌ゲデｷケ┌W SW ﾉげEIﾗﾉW CWﾐデヴ;ﾉW SW L┞ﾗﾐく CげWゲデ ┌ﾐ ﾏﾗSXﾉW SW SｷゲヮWヴゲｷﾗﾐ 
atmosphérique en milieu urbain. Il permet de décrire les concentrations en polluants dans des zones 

constituées essentiellement de rues bordées de bâtiments. Le modèle SIRANE couvre une échelle 

ゲヮ;デｷ;ﾉW ゲｷデ┌YW WﾐデヴW ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉ; ヴ┌Wが ﾗ┍ ﾉげﾗﾐ ゲげｷﾐデYヴWゲゲW ヮﾉ┌デﾚデ < ﾉ; ヴYヮ;ヴデｷデｷﾗﾐ SWs polluants à 

ﾉげｷﾐデYヴｷW┌ヴ ﾏZﾏW SW IWデデW ヴ┌Wが Wデ ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐが ﾗ┍ ｷﾉ ﾐげWゲデ ヮﾉ┌ゲ ヮﾗゲゲｷHﾉW SW ﾏﾗSYﾉｷゲWヴ 
W┝ヮﾉｷIｷデWﾏWﾐデ ﾉげWaaWデ SW Iｴ;ケ┌W H>デｷﾏWﾐデく Iﾉ ヮWヴﾏWデ SﾗﾐI SW aﾗ┌ヴﾐｷヴ ┌ﾐW I;ヴデﾗｪヴ;ヮｴｷW SW ﾉ; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ 
< ﾉげYIｴWﾉﾉW Sげ┌ﾐ ケ┌;ヴデｷWヴく Dげ┌ﾐ ヮﾗｷﾐデ de vue temporel, le modèle SIRANE est adapté à des échelles 

I;ヴ;IデYヴｷゲデｷケ┌Wゲ SW ﾉげﾗヴSヴW SW ﾉげｴW┌ヴWく DｷaaYヴWﾐデゲ デ┞ヮWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ゲﾗﾐデ ヮヴｷゲWゲ Wﾐ IﾗﾏヮデW < ﾉげ;ｷSW SW 
sources linéiques (représentant par exemple une voie de circulation) et de sources ponctuelles (par 

exemple une cheminée). 

 

Le modèle permet de prendre en compte les principaux effets qui agissent sur la dispersion des 

ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ < ﾉげYIｴWﾉﾉW Sげ┌ﾐ ケ┌;ヴデｷWヴ : 

 Phénomènes de rue-canyon (confinement des polluants entre les bâtiments) ; 

 Echange des polluants au niveau des carrefours ; 

 Transport des polluants au-dessus des toits ; 

 Prise en compte des caractéristiques du vent extérieur (vitesse, direction, turbulence, 

stabilité thermique) ; 

 Modélisation de transformations chimiques simples ; 

 Modélisation de la dispersion ou encore du lessivage des particules par les précipitations. 

 
LWゲ ;ヮヮﾉｷI;デｷﾗﾐゲ S┌ ﾏﾗSXﾉW IﾗﾐIWヴﾐWﾐデ ﾉげYデ┌SW SWゲ IﾗﾐゲYケ┌WﾐIWゲ SW ﾉ; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ ;デﾏﾗゲヮｴYヴｷケ┌W Wﾐ 
milieu urbain : 

 C;ヴデﾗｪヴ;ヮｴｷW SW ﾉ; ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ < ﾉげYIｴWﾉﾉW Sげ┌ﾐ ケ┌;ヴデｷWヴが Wﾐ IﾗﾏヮﾉYﾏent des mesures ; 

 Détermination de la représentativité des capteurs ; 

 E┗;ﾉ┌;デｷﾗﾐ SW ﾉげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ SW ﾉ; ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ; 

 Impact de nouveaux aménagements urbains, de plans de déplacements ou de politiques de 

réduction des émissions. 

 

SIRANE est un outil « opérationnel », qui 

utilise des modèles théoriques et des 

formulations simplifiées des différents 

phénomènes physico-chimiques de 

ﾉげ;デﾏﾗゲヮｴXヴWく CW ﾏﾗSXﾉW Wゲデ ;S;ヮデY ;┌ 
デヴ;ｷデWﾏWﾐデ Sげ┌ﾐ ｪヴ;ﾐS ﾐﾗﾏHヴW SW ヴ┌Wゲ 
dans un temps de calcul limité. Il est 

validé par comparaisons avec les 

mesures du réseau de surveillance 

annuellement depuis 2003 ou encore via 

des campagnes de mesures spécifiques 

comme autour de Fourvière pour 

ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヰΒ ぷンへ.  

 

FIGURE 20 : PRINCIPE DE MODELISATION  SIRANE 
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4.2. Les conditions de simulation 
 

Pour fonctionner, les données Sげentrée du modèle sont de type : 

  géométrique décrivant le domaine  (réseau de rues, des intersections, des bâtiments) ; 

 météorologique : vent, température, nébulosité, pression de la période étudiée ; 

 émissions liées au trafic automobile (dans la zone étudiée) issues du cadastre des émissions 

et variables suivant les scénarii ; 

 pollution de fond ヴWヮヴYゲWﾐデ;ﾐデ ﾉWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヮヴﾗ┗Wﾐ;ﾐデ S┌ デヴ;aｷI < ﾉげW┝デYヴｷW┌ヴ SW ﾉ; ┣ﾗﾐW 

étudiée ﾗ┌ Sげ;┌デヴWゲ ゲﾗ┌ヴIWゲ SW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗn complémentaires au trafic automobile. 

 

4.2.1. Les données géométriques : les réseaux  
 

Le domaine étudié est celui du Grand Lyon. Le réseau de rues actuel (2011) a été utilisé pour 

le scenario  de référence « aｷﾉ SW ﾉげW;┌ ». Pour les autres scenarii, les réseaux dédiés ont été construits 

en ajoutant les brins correspondant aux parties aériennes de ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW (Figure 21). Ils 

comportent entre 21 917 et 21 952 brins selon le scenario (Tableau 1). Les entrées/sorties des parties 

souterraines de la nouvelle infrastructure ont été traitées comme des sources ponctuelles 

SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐく 
 

Réseau Nombre de brins 

Fｷﾉ SW ﾉげW;┌ 21 917 

Scenario rocade 21 945 

Scenario anneau des sciences 21 952 

Scenario anneau des sciences sous-fluvial 21 925 

TABLEAU 1 : TAILLE DES RESEAUX DE RUES SELON LES SCENARII 
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FIGURE 21 : RESEAUX SIRANE POUR LES DIFFERENTS SCENARII. LES BRINS EN VIOLET REPRESENTENT LES PARTIES AERIENNES DE LA 

NOUVELLE INFRASTRUCTURE. 
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4.2.2. Période simulée 
 
Les évolutions des concentrations de NO2 et PM10 sont calculées4 par le modèle pour chaque heure 

de la période et pour chaque brin de réseau. Lげ;ﾐﾐYW ヲヰヱヱ ; YデY IｴﾗｷゲｷW pour définir les conditions 

météorologiques et de pollution de fond ぎ ｷﾉ ゲげ;ｪｷデ SW ﾉげYデ;デ ﾉW ヮﾉ┌ゲ récent disponible et cette année  

présente des épisodes de dépassements de seuils réglementaires importants. 
 

Dans un premier temps, seuls les calculs pour le mois de janvier ﾗﾐデ YデY ヴY;ﾉｷゲYゲ ;aｷﾐ Sげ;┗ﾗｷヴ ┌ﾐW 
bonne estimation des tendances des différents scenarii et de servir de support aux différentes 

réunions de travail. Les délais de rédaction et de rendu des documents pour le débat public ont 

ensuite permis de réaliser lWゲ ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ ヮﾗ┌ヴ デﾗ┌デW ﾉげ;ﾐﾐYWく LWゲ ヴYゲ┌ﾉデ;デゲ ヮﾗ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW entière sont 

donc présentés dans ce document. 

 

4.2.3. Météo, pollution de fond et émissions liées au trafic 
 

 Informations météorologiques   

LW ﾏﾗSXﾉW SIRANE ; YデY ﾏｷゲ Wﾐ ヱ┌┗ヴW Wﾐ ┌デｷﾉｷゲ;ﾐデ ﾉWゲ mesures météorologiques de Bron 

(température, vent et nébulosité) mesurées au cours de ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヱヱ. Le vent est majoritairement 

Nord-S┌S Wデ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SWゲ ゲWIデW┌ヴゲ SW direction du vent est représenté ;┌ Iﾗ┌ヴゲ SW ﾉげ;ﾐﾐYW (Figure 

22). 

 

FIGURE 22 : ROSE DES VENTS A BRON, ANNEE 2011 

 

 La pollution de fond  

La pollution de fond est représentative dWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヮヴﾗ┗Wﾐ;ﾐデ S┌ デヴ;aｷI < ﾉげW┝デYヴｷW┌ヴ SW ﾉ; ┣ﾗﾐW ﾗ┌ 
Sげ;┌デヴWゲ ゲﾗ┌ヴIWゲ SW ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ IﾗﾏヮﾉYﾏWﾐデ;ｷヴWゲ ;┌ デヴ;aｷI ;┌デomobile (chauffage, industrie, 

;ｪヴｷI┌ﾉデ┌ヴWぐぶ. Les mesures horaires SW ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヱヱ de la station de Vaulx-en-Velin (moins 

influencée par le trafic automobile) ont été utilisées (Figure 23). 

 

                                           
4 Temps de calcul informatique d’environ 18 heures pour 1 mois simulé, soit 9 jours pour 1 an simulé. 
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FIGURE 23 : MESURES A LA STATION DE VAULX-EN-VELIN EN 2011 

 

A noter que pour comparer les scenarii entre eux, ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW dWゲ SﾗﾐﾐYWゲ SげWﾐデヴYW du modèle 

météorologiques et de pollution de fond sont fixes entre les scenarii. 

  Les émissions routières 

Les émissions issues du trafic automobile sont celles présentées au chapitre précédent, projetées sur 

chaque brin de rue. Elles décrivent les situations en 2030 selon les différents scenarii. Aux tunnels 

déjà existants (Fourvière, Perrache, Croix-Rousse et BPNL), les émissions des tunnels de la nouvelle 

infrastructure ont été pris en compte. Ils ont été représentés sous la forme de sources ponctuelles 

SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ placées géographiquement aux entrées/sorties de ces tunnels. 

 

LWゲ ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ﾗﾐデ donc été réalisées à météorologie et pollution de fond 

identiques entre les scenarii (correspondant aux mesures de ﾉげ;ﾐﾐYW ヲヰヱヱぶが ゲW┌ﾉes les émissions de 

polluants dues au trafic routier varient entre le scenario de référence « aｷﾉ SW ﾉげW;┌ » et les autres 

scénarii. 
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4.3. Résultats de modélisation 
Lげ;ﾐ;ﾉ┞ゲW SWゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ ヮﾗヴデW ;┌ niveau des émissions sur le CO2, les NOx, NO2, PM10, PM2.5.  

Les simulations de la dispersion portent quant à elles sur le NO2 et les PM10 car : 

 Le CO2 est un indicateur global Wデ ﾉげ;ﾐ;ﾉ┞ゲW SW ゲ; SｷゲヮWヴゲｷﾗﾐ ﾐげ; ヮ;ゲ SW ゲWﾐゲ < ﾉげYIｴWﾉﾉW de 

travail de cette étude (cf. 1ère  partie de ce document) ; 

 Comme cela sera présenté par la suite, il y a déjà très peu de différences visibles entre 

scenarii pour les PM10. Les différences entre scenarii sont encore moins perceptibles pour les 

PM2.5 que pour les PM10 ;  Une ｪヴ;ﾐSW ヮ;ヴデｷW SW ﾉげ;ﾐ;ﾉ┞ゲW Wゲデ H;ゲYW ゲ┌ヴ  les seuils réglementaires qui sont définis pour 

les NO2 et PM10. 

 

4.3.1. Représentations des résultats 
Des cartographies ont été créées  pour caractériser les résultats des différents scenariiく Iﾉ ゲげ;ｪｷデ  
de cartes : 

 De concentrations moyennes annuelles (NO2 et PM10) ;  Du nombre de jours au cours desquels la moyenne journalière de PM10 est supérieure à 

50 µg.m-3 (valeur limite réglementaire à ne pas dépasser plus de 35 fois par an en 2012) ; 

 Des écarts de moyennes annuelles WﾐデヴW ﾉW aｷﾉ SW ﾉげW;┌ Wデ ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉ ; 
 Des  écarts de moyennes annuelles des scenarii par rapport au aｷﾉ SW ﾉげW;┌. 

 

4.3.2. Indicateurs  
Le nombre de personnes exposées à différents seuils a été choisi comme indicateur. 

CW I;ﾉI┌ﾉ SげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ SW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ; YデY ヴY;ﾉｷゲY < ヮ;ヴデｷヴ SWゲ SﾗﾐﾐYWゲ SW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ヮﾗ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW 
2030 (Figure 24).  

La population 2030 a été estimée par îlot ゲ┌ヴ ﾉ; H;ゲW SWゲ ｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐゲ SげY┗ﾗﾉ┌デｷon entre 2007 et 

2030, fournies par le Grand Lyon prenant en compte une évolution moyenne par commune et une 

Y┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ ﾉｷYW < IWヴデ;ｷﾐゲ ヮヴﾗﾃWデゲ Sげ;ﾏYﾐ;ｪWﾏWﾐデ < IWデ ｴﾗヴｷ┣ﾗﾐく La population 2007 et 2030 dans les 

différentes zones étudiées est présentée Tableau 2. 

 

TABLEAU 2 : NOMBRE DE PERSONNES DANS LES DIFFERENTES ZONES ETUDIEES. 

 

Grand 

Lyon 

Bande 

300m  

A6-A7 

Bande 

300m 

Rocade 

Bande 

300m 

anneau 

des 

sciences 

Secteur 

ouest 

Zone 

Intérieur 

population 2007 1 233 600 33 400 16 900 15 900 250 000 98 100 

population 2030 1 368 700 37 300 17 800 16 700 260 600 102 100 

 
 
CWデデW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ; Wﾐゲ┌ｷデW YデY ;aaWIデYW ;┌ H>デｷ ゲ┌ヮヮﾗゲY ｴ;HｷデY ヮヴYゲWﾐデ ゲ┌ヴ ﾉげｷﾉﾗデ ;┌ ヮヴﾗヴ;デ; S┌ 
volume de chaque bâtiment. 
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FIGURE 24 : POPULATION 2030 PAR ILOTS 

 
Cette information de population a alors été croisée avec la cartographie de concentration de polluant 

;aｷﾐ SW I;ﾉI┌ﾉWヴ ﾉげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ ヮﾗデWﾐデｷWﾉﾉW SWゲ ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ < SｷaaYヴWﾐデゲ ゲW┌ｷﾉゲく Ce travail a été réalisé sur 

les résultats de simulations de dispersion donc pour le NO2 et les PM10.  
 

Que ce soit en termes de concentration moyenne annuelle ou en nombre de jours pendant lesquels 

la concentration dépasse un certain seuil, les concentrations de PM10 sont très influencées par le 

niveau de fond qui est celui de 2011 (a;┌デW Sげｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐ suffisamment précises pour le faire évoluer 

< ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ). La pollution par les PM10 est liée au trafic routier mais aussi, dans des proportions 

Iﾗﾏヮ;ヴ;HﾉWゲが < Sげ;┌デヴWゲ ;Iデｷ┗ｷデYゲ ふｷﾐS┌ゲデヴｷWゲが Iｴ;┌aa;ｪW ヴYゲｷSWﾐデｷWﾉぐぶく LW ゲWIデW┌ヴ SWゲ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデゲ 
ヴWヮヴYゲWﾐデW Wﾐ┗ｷヴﾗﾐ ┌ﾐ デｷWヴゲ SWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヮﾗ┌ヴ IW ヮ;ヴ;ﾏXデヴW < ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ. 

Les particules PM10 ne constituent donc pas un indicateur adapté à ﾉげ;ﾐ;ﾉ┞ゲW SW ﾉげｷﾏヮ;Iデ SW Iｴ;ケ┌W 
scénario spécifiquement par rapport au trafic routier. Cet indｷI;デW┌ヴ ﾐげ; SﾗﾐI ヮ;ゲ YデY ヴWデWﾐ┌ ヮﾗ┌ヴ ﾉ; 
présentation au public. Il a cependant été étudié et est présenté en fin de ce document en annexe 1. 

 

LWゲ ｷﾐSｷI;デW┌ヴゲ SげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ SW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ retenus sont donc basés sur les résultats de calculs de 

simulations des teneurs en NO2.  
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4.3.3. Cartographies NO2 : moyennes annuelles  
 
Les cartes ci-dessous représentent les moyennes annuelles NO2 SW ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉ ヲヰヱヱ Wデ ﾉes scenarii 

2030. Le « catalogue » des cartes est pヴYゲWﾐデYく Aaｷﾐ SげY┗ｷデWヴ ﾉWゲ ヴWSﾗﾐS;ﾐIWゲが ﾉW┌ヴ ;ﾐ;ﾉ┞ゲW Wゲデ 
présentée au §0 suite à la présentation des autres résultats (cartographies de différences entre les 

scenarii notamment). 

 

 

FIGURE 25 : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), ETAT ACTUEL, ANNEE 2011 
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FIGURE 26 : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), SCENARIO DE REFERENCE « FIL DE LげEAU »,  ANNEE 2030 
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FIGURE 27 : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), SCENARIO ROCADEに ANNEE 2030 
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FIGURE 28 : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), SCENARIO ANNEAU DES SCIENCESに ANNEE 2030 
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FIGURE 29 : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIALに ANNEE 2030 
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4.3.4. Cartographies NO2 : écarts entre scenarii 
 

LWゲ I;ヴデWゲ SげYI;ヴデ des moyennes de NO2 entre les scenarii ont été élaborées et sont présentées ci-

après. Elles permettent une visualisation plus aisée des différences : 

 Le scenario de référence « aｷﾉ SW ﾉげW;┌ » (2030) a été comparé à la situation actuelle (2011) ; 

 Les scenarii rocade, anneau des sciences, anneau des sciences sous-fluvial ont été comparés 

au scenario référence « aｷﾉ SW ﾉげW;┌ » ; 

 Les scenarii rocade et anneau des sciences ont également été comparés entre eux. 
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FIGURE 30 : ECART ENTRE LES MOYENNES DE DIOXYDE DげAZOTE DE LA SIMULATION DES SCENARII DE REFERENCE (2030) ET 

ACTUEL (2011) 
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FIGURE 31 ECART ENTRE LES MOYENNES DE DIOXYDE DげAZOTE DE LA SIMULATION DES SCENARII ROCADE  (2030) ET ACTUEL 

(2011) 
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FIGURE 32 ECART ENTRE LES MOYENNES DE DIOXYDE DげAZOTE DE LA SIMULATION DES SCENARII ANNEAU DES SCIENCES ET 

REFERENCE, ANNEE 2030. 
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FIGURE 33 ECART ENTRE LES MOYENNES DE DIOXYDE DげAZOTE DE LA SIMULATION DES SCENARII ANNEAU DES SCIENCES  SOUS-

FLUVIAL (2030) ET REFERENCE (2030) 
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FIGURE 34 ECART ENTRE LES MOYENNES DE DIOXYDE DげAZOTE DE LA SIMULATION DES SCENARII ROCADE  (2030) ET  ANNEAU 

DES SCIENCES  (2030) 
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4.3.5. Exposition des territoires 
Le surface du territoire exposée à un niveau supérieur au seuil réglementaire5 pour le dioxyde 

Sげ;┣ﾗデWが ; été calculée pour chaque scénario selon les différentes zones présentées au §2 pour les 

SｷaaYヴWﾐデゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰく 
 

 

Zone scenario 2030 

territoire exposé à une 

concentration annuelle 

de plus 

de 40 µg.m-3  (km²) 

Grand Lyon 

  (518 km²) 

scenario référence 11,2 

scenario rocade 10,9 

Scenario anneau des sciences 11,0 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 11,2 

  

secteur ouest 

 (167 km²) 

  

scenario référence 1,9 

scenario rocade 2,0 

Scenario anneau des sciences 2,0 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 2,0 

secteur intérieur   

 (20 km²) 

scenario référence 0,14 

scenario rocade 0,05 

Scenario anneau des sciences 0,05 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 0,04 

bande 300m A6/A7  

(10 km²) 

scenario référence 1,8 

scenario rocade 1,2 

Scenario anneau des sciences 1,3 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 1,1 

bande 300m rocade 

(9.6 km²) 

scenario référence 0,4 

scenario rocade 0,8 

Scenario anneau des sciences 0,7 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 0,9 

bande 300m  

anneau des sciences 

(9 km²) 

scenario référence 0,4 

scenario rocade 0,9 

Scenario anneau des sciences 0,9 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 0,7 

bande 300m  

anneau des sciences 

sous-fluvial 

(8.5 km²) 

scenario référence 0,5 

scenario rocade 1,0 

Scenario anneau des sciences 0,8 

scenario anneau des sciences sous-fluvial 0,8 

TABLEAU 3 : TERRITOIRE EXPOSE A UNE CONCENTRATION ANNUELLE DE PLUS DE 40 µG.M
-3

  (KM²) POUR LES SCENARII 2030 AUX 

DIFFERENTES ZONES DげANALYSE, LES ZONES SONT CELLES DE LA FIGURE 9 P16. 

 

  

                                           
5 Il s’agit de la valeur réglementaire applicable pour 2010 à savoir 40 µg.m-3 en moyenne annuelle, dernière 
valeur réglementaire en vigueur en 2012. 



 
Anneau des Sciences : Simulations Qualité de l’Air 

43/51 

4.3.6. Exposition des populations 
Le nombre de personnes potentiellement exposées à un niveau supérieur au seuil réglementaire6 

ヮﾗ┌ヴ ﾉW Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデWが ; été calculé pour chaque scénario selon les mêmes zones que 

précédemmentく Pﾗ┌ヴ ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉが ﾉWゲ I;ﾉI┌ﾉゲ ﾗﾐデ YデY ヴY;lisés en utilisant les données de population 

2007 puis les perspectives ヲヰンヰ ;aｷﾐ SW ﾐW Iﾗﾏヮ;ヴWヴ ﾉげｷﾐaﾉ┌WﾐIW ケ┌W Sげ┌ﾐ ヮ;ヴ;ﾏXデヴW à la fois. 

 
 

 

NO2 

Valeur Limite = 40 µg.m-3 
Grand 

Lyon 

Bande 

300m  

A6-A7  

Bande 

300m 

Rocade 

Bande 

300m 

anneau 

des 

sciences 

Secteur 

ouest 

Zone 

Intérieur   

Situation actuelle pop 2030  345 000 26 400 3 100 3 400 24 000 13 300 

Situation actuelle pop 2007   313 700 21 900 2 400 3 100 22 900 11 400 

Scénario  référence   28 800 5 200 800 900 3 800 1 050 

Scénario rocade   24 700 2 700 1 600 1 400 3 400 400 

Scénario anneau des sciences   26 100 2 800 1 400 1 600 3 500 500 

Scénario anneau des sciences 

sous-fluvial 
26 700 3 000 1 500 1 700 3 600 500 

TABLEAU 4 : RESULTATS DES CALCULS DげEXPOSITION DE POPULATION AU NO2, EN NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES AU-DESSUS DU 

SEUIL DE 40µg.m
-3

 EN MOYENNE ANNUELLE. LES ZONES FONT REFERENCES A LA FIGURE 9 P16.  

Ces résultats sont présentés en termes de pourcentage de population (par rapport à la population de 

chaque zone, comme présentée Tableau 2 p29) dans le tableau ci-dessous. 

 

NO2 

Valeur Limite = 40 µg.m-3 
Grand 

Lyon 

Bande 

300m  

A6-A7  

Bande 

300m 

Rocade 

Bande 

300m 

anneau 

des 

sciences 

Secteur 

ouest 

Zone 

Intérieur   

Situation actuelle pop 2030  25,2% 70,7% 17,4% 20,4% 9,2% 13,0% 

Situation actuelle pop 2007   25,4% 65,6% 14,2% 19,5% 9,2% 11,6% 

Scénario  référence 2,1% 13,9% 4,5% 5,4% 1,5% 1,0% 

Scénario rocade 1,8% 7,2% 9,0% 8,4% 1,3% 0,4% 

Scénario anneau des sciences   1,9% 7,5% 7,9% 9,6% 1,3% 0,5% 

Scénario anneau des sciences 

sous-fluvial 2,0% 8,0% 8,4% 10,2% 1,4% 0,5% 

TABLEAU 5 : RESULTATS DES CALCULS DげEXPOSITION DE POPULATION AU NO2, EN POURCENTAGE DE PERSONNES EXPOSEES AU-

DESSUS DU SEUIL DE 40µg.m
-3

 EN MOYENNE ANNUELLE. LES ZONES FONT REFERENCES A LA FIGURE 9 P16. 

 

LげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ SWゲ ゲｷデ┌;デｷﾗﾐゲ SWゲ personnes selon les scenarii a également été évaluée en faisant une 

comparaison entre les simulations,, basée sur une variation minimale de concentration de 2 µg.m
-3

, 

en moyenne annuelle. Entre 2 scenarii, la concentration moyenne annuelle à laquelle une personne 

est exposée peut évoluer de différentes manières.  

Elle peut : 

 Baisser, conduisant à une amélioration SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ヮﾗ┌ヴ IWデデW ヮWヴゲﾗﾐﾐW ; 

                                           
6 Il s’agit de la valeur limite applicable à partir de 2010 à savoir 40 µg.m-3 en moyenne annuelle, dernière 
valeur réglementaire publiée à ce jour. 
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 Ne pas changer ou très peuが ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲWヴ; IﾗﾐゲｷSYヴYW IﾗﾏﾏW た inchangée » pour 

cette personne ; 

 Augmenter ぎ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲWヴ; IﾗﾐゲｷSYヴYW IﾗﾏﾏW た dégradée » pour cette personne. 

Il est Yｪ;ﾉWﾏWﾐデ ヮﾗゲゲｷHﾉW Sげ;ゲゲﾗIｷWヴ < IWデデW Y┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ ﾉW ヮ;ゲゲ;ｪW SW ﾉ; IﾗﾐIWﾐデヴ;デｷﾗﾐ ﾏﾗ┞WﾐﾐW 
annuelle au-dessus ou en-dessous du seuil réglementaire. 

 

Une synthèse de ces comparaisons est présentée Tableau 6. 

 

Valeur Limite = 40 µg.m-3 

NO2 

Grand Lyon 

Bande 

300m  

A6-A7 

Bande 

300m 

Rocade 

Bande 

300m 

Anneau 

des 

Sciences 

Secteur 

ouest 

 Secteur 

intérieur 

Ecart du nombre de 

personnes exposées 

au-dessus de la valeur 

limite 

rocade/référence -4 100 -2 400 800 500 -400 -600 

anneau des 

sciences/référence 
-2 700 -2 300 600 800 -300 -600 

anneau des sciences 

sous-fluvial 

/référence 

- 2 000 -2 100 600 900 -200 -600 

Détérioration QA 

rocade/référence 13 100 300 8 400 5 300 12 500 1 100 

anneau des 

sciences/référence 
10 900 400 5 900 7 100 9 600 1 500 

anneau des sciences 

sous-fluvial 

/référence 

10 600 NC NC NC NC NC 

Détérioration  

nombre de personnes 

qui basculent  au-

dessus de la valeur 

limite 

rocade  900 100 900 700 900 0 

anneau des sciences 1 100 100 200 200 200 0 

anneau des sciences 

sous-fluvial 

/référence 

1 000 NC NC NC NC NC 

Amélioration QA 

rocade/référence 50 400 24 400 1 000 1 700 21 200 13 800 

anneau des 

sciences/référence 
37 700 22 300 1 000 1 000 13 900 10 700 

anneau des sciences 

sous-fluvial 

/référence 

13 300 NC NC NC NC NC 

Amélioration QA  

+ qui bascule en-

dessous de la valeur 

limite 

rocade/référence 3 600 2 500 100 140 1 300 600 

anneau des 

sciences/référence  
3 300 2 400 100 100 1 100 600 

anneau des sciences 

sous-fluvial 

/référence 

2 900 NC NC NC NC NC 

QA Э ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ - NC= non calculé  

TABLEAU 6 : RESULTATS DげEVOLUTION DげEXPOSITION DE POPULATION AU NO2, CHIFFRES ARRONDIS LES ZONES FONT REFERENCES A 

LA FIGURE 9 P16. 
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4.4. Analyse des résultats 
 

Comme le ﾏﾗﾐデヴW ﾉ; Iﾗﾏヮ;ヴ;ｷゲﾗﾐ WﾐデヴW ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉ Wデ le scénario de référence, malgré 

ﾉげ;┌ｪﾏWﾐデ;デｷﾗﾐ S┌ デヴ;aｷIが lげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ デWIｴﾐﾗﾉﾗｪｷケ┌W des véhicules < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ IﾗﾐS┌ｷデ < ┌ﾐW 
baisse très significative des concentrations de NO2 S;ﾐゲ ﾉげair ambiant. Toutefois,  un nombre non 

négligeable de personnes reste potentiellement exposé à des niveaux supérieurs à la réglementation 

actuelle. 

 

Globalement, ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW S┌ Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ Wデ ゲ┌ヴ ﾉWゲ SｷaaYヴWﾐデWゲ ┣ﾗﾐWゲ Yデ┌SｷYWゲが ﾉ; ヮヴYゲWﾐIW Sげ┌ﾐW 
nouvelle infrastructure influence peu la superficie totale du territoire exposé au-delà du seuil 

réglementaire. LWゲ SｷaaYヴWﾐデWゲ I;ヴデﾗｪヴ;ヮｴｷWゲ SWゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ﾏﾗﾐデヴWﾐデ ┌ﾐ ヴWヮﾗヴデ SW 
ヮﾗﾉﾉ┌デｷﾗﾐ SWヮ┌ｷゲ ﾉげ;┝W AヶっAΑ ┗Wヴゲ ﾉWゲ ヮ;ヴデｷWゲ ;YヴｷWﾐﾐWゲ SW ﾉ; a┌デ┌ヴW ｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWが ;┌デﾗ┌ヴ SWゲケ┌WﾉﾉWゲ 
les écarts de concentration sont les plus marqués. En termes de moyenne annuelles, les écarts de 

concentration pour le NO2 ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SW ﾉ; ┣ﾗﾐW ┗;ヴｷWﾐデ WﾐデヴW ン Wデ ヱヰ нｪくﾏ-3. 

 

A ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐが ケ┌Wﾉ ケ┌W ゲﾗｷデ ﾉW ゲIYﾐ;ヴｷﾗ considéréが ﾗﾐ Iﾗﾐゲデ;デW < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ Wデ ヮ;ヴ 
rapport à la situation de référence (« aｷﾉ SW ﾉげW;┌ ») : 

 Q┌げｷﾉ ┞ ; ｪﾉﾗH;ﾉWﾏWﾐデ ヮﾉ┌ゲ SW ヮWヴゲﾗﾐﾐWゲ ヮﾗ┌ヴ ケ┌ｷ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲげ;ﾏYﾉｷﾗヴW ケ┌W SW 
personnes pour qui elle se dégrade ; 

 Que moins de personnes sont exposées au dépassement de la valeur limite pour le NO2   ;  Q┌げ┌ﾐW SYｪヴ;S;デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ Wゲデ ﾗHゲWヴ┗YW ヮﾗ┌ヴ ﾉWゲ ｴ;Hｷデ;ﾐデゲ Wﾐ ヮヴﾗ┝ｷﾏｷデY SW ﾉ; 
nouvelle infrastructure et résidant dans la « zone ouest » ; 

 Que le nombre de personnes pour lesquelles ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ゲげ;ﾏYﾉｷﾗヴW Wデ H;ゲI┌ﾉW Wﾐ 
dessous du seuil réglementaire est globalement ヮﾉ┌ゲ ｷﾏヮﾗヴデ;ﾐデ S;ﾐゲ ﾉげｴ┞ヮﾗデｴXゲW SW 
ﾉげｷﾏヮﾉ;ﾐデ;デｷﾗﾐ Sげ┌ﾐW ｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴe que sans infrastructure. 

 
D;ﾐゲ ﾉWゲ IﾗﾐSｷデｷﾗﾐゲ SW ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐ SYIヴｷデWゲ S;ﾐゲ IW SﾗI┌ﾏWﾐデが ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐが 
le scénario rocade concerne un plus grand nombre de personnes ;┌ゲゲｷ HｷWﾐ Wﾐ デWヴﾏWゲ Sげ;ﾏYﾉｷﾗヴ;デｷﾗﾐ 
ケ┌W SW SYｪヴ;S;デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴく Cependant, entre les différents scenarios, 

ｷﾉ ﾐげWゲデ ヮ;ゲ ｷSWﾐデｷaｷY SW SｷaaYヴWﾐIW ゲｷｪﾐｷaｷI;デｷ┗W dans lげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ S┌ nombre de personnes exposées à 

des dépassement de seuils réglementaires. 

 

Indépendamment de la quantification des populations exposées, il est important de noter que les 

différents tracés envisagés se situent potentiellement dans des zones où sont déjà implantés des 

établissements accueillant du public sensible vis-à-vis de la pollution atmosphérique. CげWゲデ ﾉW I;ゲ ヮ;ヴ 
exemple de la zone des hôpitaux de Saint-Genis-Laval. Il faudrait notamment considérer comme 

« sensibles » les bâtiments accueillant des enfants jeunes (crèches, g;ヴSWヴｷWゲが YIﾗﾉWゲぐぶ ﾗ┌ SWゲ 
personnes malades et/ou âgées (hôpitaux, cliniques, maisons de retraite, autres établissements de 

santé). 

 
 Iﾉ Iﾗﾐ┗ｷWﾐデ SげZデヴW ┗ｷｪｷﾉ;ﾐデ < IWデデW ヮヴﾗHﾉYﾏ;デｷケ┌W IﾗﾏヮデW デWﾐ┌ S┌ a;ｷデ ケ┌W ﾉWゲ ﾗII┌ヮ;ﾐデゲ SW IW デ┞ヮW 
SげYデ;HﾉｷゲゲWﾏWﾐデゲ ゲﾗﾐデ ﾐon seulement plus fragiles, mais ne sont en outre pas comptabilisés dans les 

statistiques de population « résidente だく CげWゲデ ヮﾗ┌ヴケ┌ﾗｷ SWゲ Yデ┌SWゲ Wデ ﾗ┌デｷﾉゲ ;ヮヮヴﾗヮヴｷYゲ SW┗ヴﾗﾐデ ZデヴW 
ﾏｷゲ Wﾐ ヱ┌┗ヴW ;aｷﾐ SげYvaluer Wデ SW デヴ;ｷデWヴ ヮﾉ┌ゲ aｷﾐWﾏWﾐデ ﾉげｷﾏヮ;Iデ ヮﾗデWﾐデｷWﾉ SWs infrastructures 

ヴﾗ┌デｷXヴWゲ ゲ┌ヴ IW デ┞ヮW SげYデ;HﾉｷゲゲWﾏWﾐデs. 

 

Dans le cadre de la présente étude, un focus sur la zone Pierre Bénite/Saint Genis Laval/Oullins a été 

réalisé et est présenté en annexe 2. Au cours des différentes simulations, des concentrations ont en 

effet été calculées aux endroits où des tubes de mesures avaient été posés lors de la campagne 

Ouest Lyonnais en 2008, dont cinq points ゲ┌ヴ ﾉW ゲｷデW SW ﾉげHﾚヮｷデ;ﾉ L┞ﾗﾐ S┌S.  
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En termes dげimpact global, on constate peu de variation entre les scenarii sur ces points. Les résultats 

confirment que les sorties des tunnels de la nouvelle infrastructure auront très probablement un 

impact important sur ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ;┗ﾗｷゲｷﾐ;ﾐデW. L; SYｪヴ;S;デｷﾗﾐ ヮﾗﾐIデ┌WﾉﾉW SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ;┌ 
niveau des émergences des infrastructures nécessite une attention particulière, et devra être étudiée 

de manière plus approfondie ;aｷﾐ SげWﾐ┗ｷゲ;ｪWヴ ﾉWゲ ゲﾗﾉ┌デｷﾗﾐゲ ﾉWゲ ヮﾉ┌ゲ ;S;ヮデYWゲ.  

 

Eﾐ WaaWデが ﾉ; ﾏﾗSYﾉｷゲ;デｷﾗﾐ ヴY;ﾉｷゲYW S;ﾐゲ ﾉW I;SヴW SW IWデデW Yデ┌SW ﾐげ; ヮ;ゲ ヮ┌ ヮヴWﾐSヴW Wﾐ IﾗﾏヮデWが a;┌デe 

de données, les évacuations (cheminées) qui pourront être implantées le long du tracé et venir ainsi 

diminuer les quantités de polluants émises au niveau des entrées/sorties de tunnels.  

DWゲ ゲﾗﾉ┌デｷﾗﾐゲ SW デヴ;ｷデWﾏWﾐデ Sげ;ｷヴ ヮﾗ┌ヴヴ;ｷWﾐデ < デWヴﾏW ZデヴW Wﾐ┗ｷゲ;ｪYWs même si celles-ci concerneront 

;┗;ﾐデ デﾗ┌デ ﾉWゲ ヮ;ヴデｷI┌ﾉWゲが ﾉW デヴ;ｷデWﾏWﾐデ S┌ Sｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW ﾐW ゲWﾏHﾉ;ﾐデ ヮ;ゲ < ﾉげｴW┌ヴW ;Iデ┌WﾉﾉW 
praticable sur des infrastructures de ce type. 

 
A ﾉ; ﾉ┌ﾏｷXヴW Sげ┌ﾐW Yデ┌SW Sげｷﾏヮ;Iデ ヮﾉ┌ゲ ;ヮヮヴﾗaﾗﾐSｷWが ｷﾉ Iﾗﾐ┗ｷWﾐSヴ; SW ゲげ;ゲゲ┌ヴWヴ Wt de pouvoir garantir 

que les zones de surconcentrations ヮﾗデWﾐデｷWﾉﾉWゲ ｷSWﾐデｷaｷYWゲ ﾐげｷﾏヮ;IデWヴﾗﾐデ ﾐｷ SWゲ ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ 
résidentes, ni des établissements accueillant un public sensible. 
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5. Conclusions et recommandations 
 

D;ﾐゲ ﾉW I;SヴW S┌ ヮヴﾗﾃWデ Sげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW « Anneau des Sciences », Air Rhône-Alpes a réalisé des 

calculs SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ SWゲ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデゲ ヮヴﾗ┗Wﾐ;ﾐデ S┌ デヴ;aｷI  ヴﾗ┌デｷWヴ Wデ ﾉWゲ ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ SW ﾉW┌ヴ SｷゲヮWヴゲｷﾗﾐ 

pour des  sceﾐ;ヴｷｷ ヮヴﾗゲヮWIデｷaゲ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ 2030.  

 
A cet horizon, le renouvellement volontariste du ヮ;ヴI ;┌デﾗﾏﾗHｷﾉW ヮW┌デ Iﾗﾐゲデｷデ┌Wヴ ┌ﾐ ﾉW┗ｷWヴ Sげ;Iデｷﾗﾐ 
pour réduire les émissions du transport.  

 
Eﾐ デWヴﾏWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲが ﾉ; ヴY;ﾉｷゲ;デｷﾗﾐ S┌ ヮヴﾗﾃWデ た Anneau des Sciences » et de ses composantes ne 

SYｪヴ;SW ヮ;ゲ ｪﾉﾗH;ﾉWﾏWﾐデ ﾉ; ゲｷデ┌;デｷﾗﾐ < ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デion par rapport au scénario de 

référence (situation sans infrastructure). En se focalisant s┌ヴ ﾉげ;┝W AヶっAΑ qui serait  « requalifié » en 

boulevard urbainが ﾉWゲ ヴYS┌Iデｷﾗﾐゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ゲﾗﾐデ ゲｷｪﾐｷaｷI;デｷ┗Wゲ ヮ;ヴ ヴ;ヮヮﾗヴデ ;┌ ゲIYﾐ;ヴｷﾗ de référence. 

En revanche, il faut noter que les émissions augmenteront le long des nouvelles infrastructures et sur 

la zone ouest, principalement au niveau des émergences (entrées et sorties de tunnels) de la future 

infrastructure. 

 
DWゲ ゲｷﾏ┌ﾉ;デｷﾗﾐゲ SげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ﾗﾐデ YデY ヴY;ﾉｷゲYWゲ ;aｷﾐ SげWゲデｷﾏWヴ ﾉ; 
superficie du territoire et le nombre de personnes potentiellement exposées à des niveaux 

supérieurs à la réglementation selon les scenarii.  

 

GﾉﾗH;ﾉWﾏWﾐデ ゲ┌ヴ ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW S┌ Gヴ;ﾐS L┞ﾗﾐ Wデ ゲ┌ヴ ﾉWゲ SｷaaYヴWﾐデWゲ ┣ﾗﾐWゲ Yデ┌SｷYWゲが ﾉ; ヮヴYゲWﾐIW Sげ┌ﾐW 
nouvelle infrastructure influence peu la superficie exposée au-delà du seuil réglementaire (légère 

diminution de la surface)く Iﾉ ┞ ; ┌ﾐ SYヮﾉ;IWﾏWﾐデ SWゲ デWヴヴｷデﾗｷヴWゲ W┝ヮﾗゲYゲ SWヮ┌ｷゲ ﾉげ;┝W AヶっAΑ ┗Wヴゲ ﾉWゲ 
parties aériennes de la nouvelle infrastructure.  

 

A ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ S;ﾐゲ ゲﾗﾐ WﾐゲWﾏHﾉWが ﾉ; ケ┌;ﾐデｷデY SW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ ヮﾗデWﾐデｷWﾉﾉWﾏWﾐデ W┝ヮﾗゲYW 
< SWゲ SYヮ;ゲゲWﾏWﾐデゲ SW ゲW┌ｷﾉゲ Sｷﾏｷﾐ┌W S;ﾐゲ ﾉW I;ゲ SW ﾉげｷﾏヮﾉ;ﾐデ;デｷﾗﾐ Sげ┌ﾐW ﾐﾗ┌┗WﾉﾉW ｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWく  
Il subsiste cependant des « spots » de surconcentrations très marqués au niveau des émergences de 

la nouvelle infrastructure. Ces zones particulières, qualifiées de « points noirs » potentiels de qualité 

SW ﾉげ;ｷヴが ゲﾗﾐデ ヮﾉ┌ゲ SYﾉｷI;デWゲ < デヴ;ｷデWヴく EﾉﾉWゲ ヴYIﾉ;ﾏWﾐデ ┌ﾐW ┗ｷｪｷﾉ;ﾐIW ;IIヴ┌W quant à leur impact 

ヮﾗデWﾐデｷWﾉ ゲ┌ヴ ﾉげWﾐ┗ｷヴﾗﾐﾐWﾏWﾐデ ヮヴﾗIｴW Wデ ﾉ; ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ W┝ヮﾗゲYWく Eﾐ ヮ;ヴデｷI┌ﾉｷWヴが ﾉ; ﾉﾗI;ﾉｷゲ;デｷﾗﾐ 
SげYデ;HﾉｷゲゲWﾏWﾐデゲ ;II┌Wｷﾉﾉ;ﾐデ ┌ﾐ ヮ┌HﾉｷI ゲWﾐゲｷHﾉW ふWﾐa;ﾐデゲが ヮWヴゲﾗﾐﾐWゲ >ｪYWゲ ﾗ┌ ﾏ;ﾉ;SWゲぶ ┗ｷゲ-à-vis de 

IWゲ ┣ﾗﾐWゲ Sげｷﾏヮ;Iデ ヮﾗデWﾐデｷWﾉ Sﾗｷデ a;ｷヴW ﾉげﾗHﾃWデ SげYデ┌SWゲ ;ヮヮヴﾗaﾗﾐSｷWゲ Wデが ﾉW I;ゲ YIｴY;ﾐデが Sげ;Iデｷﾗﾐゲ SW 
remédiation. 

 

Il convient de considérer cette étude comme une première approche visant avant tout à comparer 

SWゲ ゲｷデ┌;デｷﾗﾐゲ WﾐデヴW WﾉﾉWゲ Wデ ﾐﾗﾐ < Yデ;Hﾉｷヴ ﾉげｷﾏヮ;Iデ ヮヴYIｷゲ SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW. Ces travaux ont 

néanmoins ヮWヴﾏｷゲ SげｷSWﾐデｷaｷWヴ des ゲﾗ┌ヴIWゲ SげｷﾐIWヴデｷデ┌SWゲ majeures. A ce titre, < ﾉげｷゲゲ┌W S┌ SYH;デ 
public, ゲｷ ﾉげﾗヮヮﾗヴデ┌ﾐｷデY Wデ ﾉ; a;ｷゲ;HｷﾉｷデY S┌ ヮヴﾗﾃWデ ゲﾗﾐデ IﾗﾐaｷヴﾏYWゲが ｷﾉ Iﾗﾐ┗ｷWﾐSヴ;が S;ﾐゲ ﾉW I;SヴW Sげ┌ﾐW 
future Yデ┌SW Sげｷﾏヮ;Iデ relative au tracé dYaｷﾐｷデｷa SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW SW ゲげ;ゲゲ┌ヴWヴ SW ﾉ; HﾗﾐﾐW ヮヴｷゲW Wﾐ 
compte des points de vigilance suivants : 

 

 Pour le calcul des émissions polluantes : 

Il convient de noter que ce calcul a été réalisé pour un horizon 2030 avec des hypothèses 

notamment sur le p;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ SW ┗YｴｷI┌ﾉWゲく L; ヮヴｷゲW Wﾐ IﾗﾏヮデW Sげ┌ﾐ ヮ;ヴI ヴﾗ┌ﾉ;ﾐデ ヲヰヲヵ 
constitue une hypothèse conservatrice de nature à ne pas minorer les émissions calculées. 

DW ﾉ; ﾏZﾏW a;Nﾗﾐが ┌ﾐW ﾏｷゲW Wﾐ ゲWヴ┗ｷIW ヮﾉ┌ゲ ヴ;ヮｷSW SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW ゲWヴ;ｷデ SW ﾐ;デ┌ヴW < 
remettre Wﾐ I;┌ゲW ﾉW Hｷﾉ;ﾐ SWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ケ┌ｷ ﾐW ヮﾗヴデWヴ;ｷデ ;ﾉﾗヴゲ ヮﾉ┌ゲ ゲ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW SW ﾏｷゲW Wﾐ 
ゲWヴ┗ｷIW SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴWく 
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 Pﾗ┌ヴ ﾉ; ﾏﾗSYﾉｷゲ;デｷﾗﾐ SW ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげ;ｷヴ ambiant : 

- Afin de limiter la surestimation des niveaux de pollution de fond futurs et de ne pas 

étudｷWヴ ﾉげｷﾏヮ;Iデ SW ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW ┌ﾐｷケ┌WﾏWﾐデ Wﾐ デWヴﾏWゲ SW SｷaaYヴWﾐデｷWﾉ WﾐデヴW ゲIWﾐ;ヴｷｷ, il 
Wゲデ ﾐYIWゲゲ;ｷヴW SW SｷゲヮﾗゲWヴ Sげｷﾐaﾗヴﾏ;デｷﾗﾐゲ/hypothèses pour faire évoluer la pollution de 

fond estimée < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ふｷくWく ﾐﾗﾐ ﾉｷYW uniquement au trafic routier) ; 

- Pour minimiser les incertitudes sur la répartition des concentrations, il faut disposer 

Sげinformations très précises ゲ┌ヴ ﾉげｷﾐaヴ;ゲデヴ┌Iデ┌ヴW デWﾉﾉWゲ ケ┌W :  

- La localisation exacte des émergences des tunnels ; 

- L; ヮヴYゲWﾐIW SW IｴWﾏｷﾐYWゲ Sげ;Yヴ;デｷﾗﾐ/extraction des tunnels et leur localisation ; 

- Des informations sur les ponts induisant une « sur hauteur » SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐ ケ┌ｷ ﾐげWゲデ 
pas prise en compte par défaut. 

 

 Pﾗ┌ヴ ﾉW I;ﾉI┌ﾉ SげW┝ヮﾗゲｷデｷﾗﾐ SW ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ : 

- La seule information disponible concerne la population résidente. Il ﾐげ┞ ; SﾗﾐI ;┌cun 

« habitant » dans les « établissements sensibles ». Il conviendra donc de prendre en 

compte spécifiquement ces installations par des approches adaptées ; 

- LげY┗ﾗﾉ┌デｷﾗﾐ S┌ H>デｷ Wデ ﾉ; ヴYヮ;ヴデｷデｷﾗﾐ SW ﾉ; ヮﾗヮ┌ﾉ;デｷﾗﾐ < ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ont été estimées 

ヮ;ヴ ┌ﾐW ﾏYデｴﾗSW Sげ;aaWIデ;デｷﾗﾐ デWﾐ;ﾐデ Iﾗﾏpte de grands projets mais offrant de faibles 

┗ｷゲｷHｷﾉｷデYゲ Wデ ヮヴYIｷゲｷﾗﾐゲく UﾐW Yデ┌SW ヮヴﾗゲヮWIデｷ┗W S┌ SY┗WﾉﾗヮヮWﾏWﾐデ SW ﾉげ┌ヴHanisme à 

ﾉげｴﾗヴｷ┣ﾗﾐ ヲヰンヰ ゲげ;┗XヴWヴ;ｷデ デヴXゲ ┌デｷﾉW S;ﾐゲ IW I;SヴW. 
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Glossaire 
 
BPNL   Boulevard Périphérique Nord de Lyon 

BUS  Boulevard Urbain Sud ou RD301  

CO2   Dioxyde de carbone 

KM  Kilomètres 

IFSTTAR Institut français des sciences et デWIｴﾐﾗﾉﾗｪｷWゲ SWゲ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデゲが SW ﾉげ;ﾏYﾐ;ｪWﾏWﾐデ Wデ SWゲ    
réseaux 

NO2  Dｷﾗ┝┞SW Sげ;┣ﾗデW 

NOx  O┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデW 

SCOT   Schéma de cohérence territoriale 

VRU  Voie rapide urbaine 

VUL  Véhicules utilitaires légers  

PL  Poids Lourds 

PM10  Particules en suspension de diamètre inférieur à 10 µm 

PM2.5  Particules en suspension de diamètre inférieur à 2.5 µm 

PTAC  Poids Total Autorisé en Charge, i.e. poids cumulé du véhicule et de son chargement 

SYTRAL  ゲ┞ﾐSｷI;デ ﾏｷ┝デW SWゲ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデゲ ヮﾗ┌ヴ ﾉW RｴﾚﾐW Wデ ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ ﾉ┞ﾗﾐﾐ;ise 

 

Inventaire des émissions : quantité d'une substance polluante émise par une entité donnée pour une 

zone géographique et une période de temps donnée. Un inventaire détaillé des émissions permet, 

ﾗ┌デヴW ﾉげ;ﾉｷﾏWﾐデ;デｷﾗﾐ des modèles, une connaissance approfﾗﾐSｷW SW ﾉげﾗヴｷｪｷﾐW ｪYﾗｪヴ;ヮｴｷケ┌W Wデ 
sectorielle des polluants 

 

Dispersion : Une fois émis par une source dans l'atmosphère, un polluant va se disperser plus ou 

moins facilement dans l'air selon les conditions météorologiques. 

http://www.atmo-rhonealpes.org/site/media/voir/649498
http://www.atmo-rhonealpes.org/site/media/voir/649499
http://www.atmo-rhonealpes.org/site/media/voir/649500
http://www.atmo-rhonealpes.org/site/media/voir/652943
http://www.air-rhonealpes.fr/site/media/voir/683860
http://www.grandlyon.com/L-Anneau-des-Sciences.5340.0.html
http://www.debatpublic-anneau-top.org/
http://www.grandlyon.com/Boulevard-Peripherique-Nord-de-Lyon.2379.0.html
http://www.air-rhonealpes.fr/site/article/voir/161732
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Les normes européennes d'émission, dites normes Euro, sont issues de réglementations de l'Union 

européenne qui fixent les limites maximales de rejets polluants des véhicules neufs mis en 

circulation. Leur objectif est de réduire la pollution atmosphérique due au transport routier. La 

première norme Euro a vu le jour en 1993, les normes suivantes se succèdent tous les 3 à 5 ans, avec 

SWゲ ﾐﾗヴﾏWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ SW ヮﾉ┌ゲ Wﾐ ヮﾉ┌ゲ ゲY┗XヴWゲが IW ケ┌ｷ ﾗHﾉｷｪW ﾉWゲ Iﾗﾐゲデヴ┌IデW┌ヴゲ ;┌デﾗﾏﾗHｷﾉWゲ < 
modifier les technologies employées. 

 

L; ﾏｷゲW Wﾐ ヱ┌┗ヴW ゲW a;ｷデ < SWゲ S;デWゲ SYI;ﾉYWゲ ヮﾗ┌ヴ ﾉWゲ ┗ﾗｷデ┌ヴWゲが ﾉWゲ ┗YｴｷI┌ﾉWゲ ┌デｷlitaires légers, les 

motos et les véhicules lourds. Les normes diffèrent entre les types de moteurs (moteurs à allumage 

commandé (essence, GPL...) ou moteurs Diesel) et les véhicules, jusque dans les unités choisies, 

rapportées à la distance parcourue (g/km), sauf pour les véhicules lourds où elles sont rapportées à 

l'énergie développée (g/kWh). 

 

 
Année de première mise en circulation et norme Euro associée 

 

 

Les émissions de polluants sont mesurées durant un cycle de conduite normalisé appelé NEDC (New 

European Driving Cycle) qui dure 20 minutes. Il comprend une première phase de conduite de type 

urbain, suivie d'une phase de conduite de type périurbain/rural. Ces émissions sont mesurées sur des 

véhicules dépourvus d'options (par exemple pas de climatisation) dans des conditions qui peuvent 

ZデヴW ;ゲゲW┣ SｷaaYヴWﾐデWゲ Sげ┌ﾐ ┌ゲ;ｪW ヴYWﾉく 
 

Les polluants considérés dans la norme présentent un enjeu sanitaire avéré ぎ ﾗ┝┞SWゲ Sげ;┣ﾗデWが 
ヮ;ヴデｷI┌ﾉWゲが ｴ┞SヴﾗI;ヴH┌ヴWゲぐ LWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ SW CO2 (résultant de la combustion de matière carbonée) 

ne sont actuellement pas prises en compte dans ces normes car respirer du CO2 n'est pas 

directement toxique pour l'homme. Toutefois, face au réchauffement climatique causé par la hausse 

des émissions de Gaz à Effet de Serre, la surveillance des émissions de CO2 des véhicules fait l'objet 

de travaux de la part de l'Union européenne. De même, en complément de la masse de particules sur 

laquelle se base actuellement la norme, la future norme Euro 6 devrait introduire un nombre 

maximal de particules émises, les particules les plus petites présentant le plus grand risque pour la 

santé. 

 

Véhicules légers Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Voitures janv-93 janv-97 janv-01 janv-06 janv-11 sept-15

VUL Classe I (masse à 

vide<1305 kg)
oct-94 oct-97 janv-01 janv-06 janv-11 sept-15

VUL Classes II & III 

(masse à vide :1305-

1760 kg et >1760 kg)

oct-94 oct-98 janv-02 janv-07 janv-12 sept-16

Deux roues motorisés 2000 2004 2007

Véhicules lourds Euro I Euro II Euro III Euro IV Euro V Euro VI

PL, BUS et autocars oct-93 oct-96 oct-01 oct-06 oct-09 janv-14
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NﾗヴﾏWゲ SげYﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヮ;ヴ ヮﾗﾉﾉ┌;ﾐデ Wデ デ┞ヮﾗﾉﾗｪｷW SW ┗YｴｷI┌ﾉW 

 

Type
Unité de 

mesure
Polluant Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Voiture diesel et VUL diesel < 1305 kg à vide mg/km CO 2720 1000 640 500 500 500

Voiture diesel et VUL diesel < 1305 kg à vide mg/km NOX - 595 500 250 180 80

Voiture diesel et VUL diesel < 1305 kg à vide mg/km HC + NOX 970 900 560 300 230 170

Voiture diesel et VUL diesel < 1305 kg à vide mg/km PM 140 100 50 25 5 5

Type
Unité de 

mesure
Polluant Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

VUL diesel entre 1305 et 1760 kg à vide mg/km CO 5170 1200 800 630 630 630

VUL diesel entre 1305 et 1760 kg à vide mg/km NOX 595 650 330 240 110

VUL diesel entre 1305 et 1760 kg à vide mg/km HC + NOX 1400 1100 720 390 300 200

VUL diesel entre 1305 et 1760 kg à vide mg/km PM 190 150 70 40 5 5

Type
Unité de 

mesure
Polluant Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

VUL diesel > 1760 kg à vide mg/km CO 6900 1350 950 740 740 740

VUL diesel > 1760 kg à vide mg/km NOX 595 780 390 280 130

VUL diesel > 1760 kg à vide mg/km HC + NOX 1700 1300 860 460 350 220

VUL diesel > 1760 kg à vide mg/km PM 250 200 100 60 5 5

Type
Unité de 

mesure
Polluant Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Véhicules légers essence, GPL, GNV mg/km CO 2720 2200 2200 1000 1000 1000

Véhicules légers essence, GPL, GNV mg/km NOX - - 150 80 60 60

Véhicules légers essence, GPL, GNV mg/km HC - - 200 100 100 100

Véhicules légers essence, GPL, GNV mg/km PM - - - - 5 5

Véhicules légers essence, GPL, GNV mg/km HCNM - - - - 68 68

Type
Unité de 

mesure
Polluant Euro I Euro II Euro III Euro IV Euro V Euro VI

Véhicules lourds diesel g/kWh CO 4.5 4 2.1 1.5 1.5 1.5

Véhicules lourds diesel g/kWh NOX 8 7 5 3.5 2 0.4

Véhicules lourds diesel ppm NH3 - - - - - 10

Véhicules lourds diesel g/kWh HC 1.1 1.1 0.66 0.46 0.46 0.13

Véhicules lourds diesel g/kWh PM 0.36 0.15 0.1 0.02 0.02 0.01
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Sommaire SW ﾉげ;ﾐﾐW┝W ヱ 
 

 

Cette annexe présente les  résultats de simulation PM10 ヮﾗ┌ヴ ﾉげ;ﾐﾐYW 2011 et pour les différents 

scenarii 2030. 
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1.1. Cartographies des nombre de jours de dépassement 2011 et 2030 ............................. 3 
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1.3. Analyse des cartes et exposition de la population aux seuils réglementaires ............. 13 
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1. Annexe 1 : Résultats de modélisation PM10 
1.1. Cartographies des nombre de jours de dépassement 2011 et 2030 

 

 

FIGURE ANNEXE1 - 1 : NOMBRE DE JOURS POLLUES AUX PARTICULES PM10, SITUATION ACTUELLE ANNEE 2011 
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FIGURE ANNEXE1 - 2 : NOMBRE DE JOURS POLLUES AUX PARTICULES PM10, SCENARIO REFERENCE ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 3 : NOMBRE DE JOURS POLLUES AUX PARTICULES PM10, SCENARIO ROCADE ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 4 : NOMBRE DE JOURS POLLUES AUX PARTICULES PM10, SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 5 : NOMBRE DE JOURS POLLUES AUX PARTICULES PM10, SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIAL, 

ANNEE 2030 
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1.2. Cartographies des moyennes annuelles 2011 et 2030 

 

FIGURE ANNEXE1 - 6 : MOYENNE DES PARTICULES PM10, ETAT ACTUEL ANNEE 2011. 
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FIGURE ANNEXE1 - 7 : MOYENNE DES PARTICULES PM10, SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 8 : MOYENNE DES PARTICULES PM10, SCENARIO ROCADE, ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 9 : MOYENNE DES PARTICULES PM10, SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES, ANNEE 2030 
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FIGURE ANNEXE1 - 10 : MOYENNE DES PARTICULES PM10, SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES, ANNEE 2030 
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1.3. Analyse des cartes et exposition de la population aux seuils 

réglementaires 
 
La pollution par les PM10 est liée au trafic routier mais aussi, dans des proportions comparables, à 

Sげ;┌デヴWゲ ;Iデｷ┗ｷデYゲ ふｷﾐS┌ゲデヴｷWゲが Iｴ;┌aa;ｪW ヴYゲｷSWﾐデｷWﾉぐぶく LW ゲWIデW┌ヴ SWゲ デヴ;ﾐゲヮﾗヴデゲ ヴWヮヴYゲWﾐデW Wﾐ┗ｷヴﾗﾐ 
┌ﾐ デｷWヴゲ SWゲ Yﾏｷゲゲｷﾗﾐゲ ヮﾗ┌ヴ IW ヮ;ヴ;ﾏXデヴW < ﾉげYIｴWﾉﾉW SW ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐく Pﾗ┌ヴ ce polluant, le non-

ヴWゲヮWIデ SWゲ ゲW┌ｷﾉゲ S;ﾐゲ ﾉげ;ｷヴ ;ﾏHｷ;ﾐデ ヮﾗヴデW WゲゲWﾐデｷWﾉﾉWﾏWﾐデ ゲ┌ヴ ﾉWゲ ヮｷIゲ ﾃﾗ┌ヴﾐ;ﾉｷWヴゲ ふﾉW ゲW┌ｷﾉ Wゲデ < ンヵ SW 
jours de dépassements du 50µg.m-3 SW ﾉ; ﾏﾗ┞WﾐﾐW ﾃﾗ┌ヴﾐ;ﾉｷXヴWぶ Wデ IﾗﾐIWヴﾐW ﾉげWﾐゲWﾏHﾉW SW 
ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐく 
Comme cela est visible sur les  cartes présentées précédemment, à l'échelle de l'agglomération et 

des différentes zones, 100% des habitants subissent des risques de dépassements de la valeur limite 

journalière en PM10 ケ┌W IW ゲﾗｷデ ヮﾗ┌ヴ ﾉげYデ;デ ;Iデ┌Wﾉ ふヲヰヱヱぶ ﾗ┌ WﾐIﾗヴW ﾉWゲ ゲIWﾐ;ヴｷｷ ヲヰ30. 

La valeur réglementaire relative à la moyenne annuelle des particules PM10
1 est très peu dépassée, 

(Tableau 1) à la fois pour la situation actuelle (environ 4900 personnes soit 0.4% de la population du 

Grand Lyon) et pour les différents scenarii (environ 2000, soit entre 0.15 et 0.17%). E┗;ﾉ┌Wヴ ﾉげｷﾏヮact 

SWゲ SｷaaYヴWﾐデゲ ゲIYﾐ;ヴｷﾗゲ ゲ┌ヴ ﾉ; ケ┌;ﾉｷデY SW ﾉげair par rapport à ce seuil est donc très limité et utiliser 

cette analyse sur les PM10 IﾗﾏﾏW ｷﾐSｷI;デW┌ヴ ﾐげWゲデ SﾗﾐI ヮ;ゲ ヮWヴデｷﾐWﾐデ. 

 

TABLEAU 1 : NOMBRE DE PERSONNES AU DESSUS DU SEUIL DE 40 µg.m
-3

 EN MOYENNE ANNUELLE PM10, 

POPULATION 2007 POUR LA SITUATION ACTUELLE ET 2030 POUR LES SCENARII 

Scenario Nombre de personnes  pourcentage 

Situation actuelle  4 900 0,40% 

Scenario fil de l'eau   2 280 0,17% 

Scenario rocade  1 990 0,15% 

Scenario  périphérique aérien  2 110 0,15% 

Scenario  périphérique souterrain  2 210 0,16% 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

                                           
1 40 µg.m-3 
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 Annexe 2 : zoom sur la zone  1.
 

LW I;ヮデW┌ヴ SW PｷWヴヴW BYﾐｷデW SげAｷヴ RｴﾚﾐW-Alpes est situé depuis 1985 au Sud-Ouest1 de 

ﾉげ;ｪｪﾉﾗﾏYヴ;デｷﾗﾐ < ヮヴﾗ┝ｷﾏｷデY SW ﾉげAΑ Wデ SW ﾉげAヴヵヰ ふErreur ! Source du renvoi introuvable.). Il y est de 

type « industriel » et mesure le SO2, BTX et HAP. 

 

 

FIGURE ANNEXE 2 - 1 : LOCALISATION DE LA STATION AIR RHONE-ALPES DE PIERRE BENITE 

 

 
 

  

                                           
1 Groupe scolaire des cerisiers à Pierre Bénite, coordonnées GPS : N 45.70 E 4.83 
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 Etat actuel (2011) 2.
 Cartographies NO2 2.1.

 

 

FIGURE ANNEXE 2 - 2  : MOYENNE DE DIOXYDE DげAZOTE (NO2), ETAT ACTUEL 2011 
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 Cartographies PM10 2.2.

 

FIGURE ANNEXE 2 - 3 :MOYENNE DE PARTICULES FINES (PM10), ETAT ACTUEL 2011 
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FIGURE ANNEXE 2 - 4 : NOMBRE DE JOURS DE DEPASSEMENT DE 50µg.m
-3

 EN  PARTICULES FINES (PM10), ETAT ACTUEL 2011 
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 Résultats (NO2 et PM10) aux capteurs sur le site de 2.3.

ﾉげｴﾚヮｷデ;ﾉ L┞ﾗﾐ S┌S 
Les concentrations ont été calculées aux endroits où des tubes passifs avaient été posés lors de la 

I;ﾏヮ;ｪﾐW O┌Wゲデ L┞ﾗﾐﾐ;ｷゲ Wﾐ ヲヰヰΒ Sﾗﾐデ Iｷﾐケ ゲ┌ヴ ﾉW ゲｷデW SW ﾉげHﾚヮｷデ;ﾉ L┞ﾗﾐ S┌S ふIWヴIﾉW ヴﾗ┌ｪW ゲ┌ヴ ﾉ; 
Erreur ! Source du renvoi introuvable.) 

 

FIGURE ANNEXE 2 - 5 : EMPLACEMENTS DES « RECEPTEURS-TUBES » (ETOILES) AUTOUR DE LA STATION DE PIERRE BENITE (ROND 

ROSE) 

   

 

FIGURE ANNEXE 2 - 6 : MOYENNES ANNUELLES  NO2ET PM10  2011 AUX 5 « RECEPTEURS-TUBES » HOPITAL LYON SUD (µg.m
-3

) 
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FIGURE ANNEXE 2 - 7 : MOYENNES 

ANNUELLES NO2  

ET PM10 PAR CAPTEUR  

SITUES AU NIVEAU DE LげHOPITAL (µg.m
-3

) 
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 Scenarii 2030  3.
 Cartographies NO2 des moyennes annuelles 3.1.

 
 

 

FIGURE ANNEXE 2 - 8 : SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030, MOYENNE DE DIOXYDE  DげAZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 9 : SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIAL  2030, MOYENNE DE DIOXYDE  DげAZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 10 : SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES 2030, MOYENNE DE DIOXYDE  DげAZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 11 : SCENARIO ROCADE  2030, MOYENNE DE DIOXYDE  DげAZOTE 
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 Cartographies NO2 des écarts des moyennes annuelles 3.2.
 

LWゲ I;ヴデWゲ SげYI;ヴデ WﾐデヴW ゲIWﾐ;ヴｷｷ ﾗﾐデ YデY Yﾉ;HﾗヴYWゲく EﾉﾉWゲ ヮWヴﾏWデデWﾐデ ┌ﾐW ┗ｷゲ┌;ﾉｷゲ;デｷﾗﾐ ヮﾉ┌ゲ ;ｷゲYW des 

différences : 

 ﾉW ゲIWﾐ;ヴｷﾗ aｷﾉ SW ﾉげW;┌ ふヲヰンヰぶ ; YデY Iﾗﾏヮ;ヴY < ﾉ; ゲｷデ┌;デｷﾗﾐ ;Iデ┌WﾉﾉW ふヲヰヱヱぶ ; 
 les scenarii rocade, périphérique aériens et souterrains ont été comparés au scenario fil de 

ﾉげW;┌ ; 

 les scenarii rocade et périphérique aériens ont également été comparés entre eux. 
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FIGURE ANNEXE 2 - 12 : COMPARAISON SCENARIO DE REFERENCE (2030) / SITUATION ACTUELLE (2011), MOYENNE DE DIOXYDE 

D'AZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 13 : COMPARAISON SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIAL /  SCENARIO DE REFERENCE, ANNEE 2030, 

DIFFERENCE DE LA MOYENNE DE DIOXYDE D'AZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 14 : COMPARAISON SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES / SCENARIO DE REFERENCE, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE 

LA MOYENNE DE DIOXYDE D'AZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 15 : COMPARAISON SCENARIO ROCADE / SCENARIO DE REFERENCE, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE LA MOYENNE 

DE DIOXYDE D'AZOTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 16 : COMPARAISON SCENARIO ROCADE / SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE LA 

MOYENNE DE DIOXYDE D'AZOTE 
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 Cartographies PM10  des moyennes annuelles 3.3.

 

FIGURE ANNEXE 2 - 17 : SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030, MOYENNE DE PARTICULES FINES (PM10) 
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FIGURE ANNEXE 2 - 18 : SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES, ANNEE 2030, MOYENNE DE PARTICULES FINES (PM10) 
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FIGURE ANNEXE 2 - 19 : SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIAL, ANNEE 2030, MOYENNE DE PARTICULES FINES (PM10) 
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FIGURE ANNEXE 2 - 20 : SCENARIO ROCADE, ANNEE 2030, MOYENNE DE PARTICULES FINES (PM10) 
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 Cartographies PM10  des écarts des moyennes annuelles 3.1.

 

FIGURE ANNEXE 2 - 21: COMPARAISON SCENARIO REFERENCE / ETAT ACTUEL, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE LA MOYENNE DE PM10 
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FIGURE ANNEXE 2 - 22 : COMPARAISON SCENARIO ROCADE / SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE LA MOYENNE DE 

PM10 
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FIGURE ANNEXE 2 - 23 : COMPARAISON SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES / SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030, DIFFERENCE DE LA 

MOYENNE DE PM10 
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FIGURE ANNEXE 2 - 24 : COMPARAISON SCENARIO ANNEAU DES SCIENCES SOUS-FLUVIAL / SCENARIO REFERENCE, ANNEE 2030, 

DIFFERENCE DE LA MOYENNE DE PM10 
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 Résultats (NO2 et PM10) aux capteurs sur ﾉW ゲｷデW SW ﾉげｴﾚヮｷデ;ﾉ 4.

Lyon Sud 
Au cours des différentes simulations, des concentrations ont été calculées aux endroits où des tubes 

passifs avaient été posés lors de la campagne Ouest Lyonnais en 2008 dont cinq sur le site de 

ﾉげHﾚヮｷデ;ﾉ L┞ﾗﾐ S┌S (cercle rouge sur la Erreur ! Source du renvoi introuvable.) 

  

 

FIGURE ANNEXE 2 - 25 : EMPLACEMENTS DES « RECEPTEURS-TUBES » (ETOILES) AUTOUR DE LA STATION DE PIERRE BENITE (ROND 

ROSE), PAS DE NOUVELLE INFRASTRUCTURE SUR LE FOND DE CARTE 
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FIGURE ANNEXE 2 - 26 : MOYENNES ANNUELLES  NO2 ET PM10 2011 ET SCENARII 2030 AUX 5 « RECEPTEURS-TUBES » 
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FIGURE ANNEXE 2 - 27 : MOYENNES 

ANNUELLES NO2  

PAR CAPTEUR  

SITUES AU NIVEAU DE LげHOPITAL (µg.m
-3

) 



29,3 28,8 

30,4 30,4 

28,9 

27

28

29

30

31

32

actuel 2011 rocade 2030 anneau des

sciences

2030

anneau des

sciences

sous-fluvial

2030

référence

2030

29,3 28,8 

30,4 30,4 

28,9 

27

28

29

30

31

32

actuel 2011 rocade

2030

anneau des

sciences

2030

anneau des

sciences

sous-fluvial

2030

référence

2030

29,3 28,8 

30,4 30,4 

28,9 

27

28

29

30

31

32

actuel 2011 rocade

2030

anneau des

sciences

2030

anneau des

sciences

sous-fluvial

2030

référence

2030

29,3 
28,8 28,8 28,8 29,0 

27

28

29

30

31

32

actuel 2011 rocade

2030

anneau des

sciences

2030

anneau des

sciences

sous-fluvial

2030

référence

2030

28,9 
28,4 28,5 28,4 28,5 

27

28

29

30

31

32

actuel 2011 rocade

2030

anneau des

sciences

2030

anneau des

sciences

sous-fluvial

2030

référence

2030

Hôpital Sud 

Hôpital 

Nord 

Hôpital 

Ouest 

Hôpital Est 

FIGURE ANNEXE 2 - 28 : MOYENNES ANNUELLES PM10  

PAR CAPTEUR  

SITUES AU NIVEAU DE LげHOPITAL (µg.m
-3

) 
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