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At m O ETUDE D’OPPORTUNITE ZFE-m & OBJECTIFS BIENNAUX
AUVERGNE-RHONE-ALPES /
CC Paysde I'Ozon

OBJECTIFS

Accompagner les collectivités obligées dans leur réponsea I'art 85 loi mobilité pour:
< , - La réalisation de leur étude d'opportunité de la mise en place d'une ZFE-m sur tout ou

partie du territoire.
- La définition des objectifs biennaux de réduction des émissions de polluants
atmosphériques au moins aussi ambitieux que le PREPA.

Périmetre EPCI

Autoroutes exclues (périmetres 1 et 2)

Routes exclues (périmétre 2)

CALENDRIER POLLUANTS ET GAZ A TERRITOIRE m
EFFET DE SERRE ETUDIES Périmeétre 1:
Ensemble de I'EPCI, sans autoroutes
Demande de travaux : Déc. 2022 PM10 "GO,-\)O Q Périmetre2:
Rendu des travaux : Janv. 2023 PM2,5 O@ »  CO, Ensemble de I'EPCI, sans
NOx - 0 autoroutes, sans CD12, D307,

D149, D150

Votre correspondant territoriale

% Atmo Auvergne-Rhéne-Alpes Rapha.é' DESFONTA'NES
a5 CONTACT 3 allée des Sorbiers 69500 BRON
X Tél. 09 72 26 48 90 Chargé de I'étude

www.atmo-auvergnerhonealpes.fr ~ Jérbme PLAISANT
Jjplaisant@atmo-aura.fr



mailto:rdesfontaines@atmo-aura.fr
mailto:jplaisant@atmo-aura.fr

DIAGNOSTIC AIR &

OBJECTIFS BIENNAUX DE REDUCTION DES EMISSIONS DE POLLUANTS ATMOSPHERIQUES

Les objectifs biennaux sont des indicateurs OBJECTIFS PREPA
construits en comparant les objectifs du PREPA 2020 2025 2030
(Plan national de réduction des émissions de NOX -50% -60% -69%
polluants atmospheériques) et I"évolution cc?x?rﬁm :ig% fg% :g%
tendancielle (sans actions locales) des émissions NH3 A%, 8% 213%
attendues a horizon 2030. PM2,5 -27% -42% -57%
CCPO - Objectifs d'émissions de COVNM (tonne)
au regard des objectifs PREPA
Inventaire
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Ecart émissions 2019 / Objectifs PREPA 2030 Effarts annuels & fournir:

CCPO - Synthése des émissions 2019 et objectifs biennaux (tonne)

NOx PM2s COVNM SOx NH;
2019 78,2 258,7 127,2
2020 529 76,2 256 126
2022 72,4 250 124
2024 68,5 244 121
2026 64,6 238 119
2028 232 117
2030 226 114

La comparaison entre les objectifs PREPA et le scénario tendanciel montre que les efforts a
fournir sur le territoire devront porter principalement sur I'ammoniac et les COVNM. Pour les
autres polluants, I'évolution tendancielle des émissions devrait permettre d'atteindre les
objectifs 2030.



DIAGNOSTIC AIR &

EMISSIONS DU TERRITOIRE

CCPO - Syntheése des émissions sectorielles (tonnes) en 2019

Trans!)ort Lliizs Résidentiel Tertiaire Total
routier [transports

CO, 175662 557 16931 6366 9060 1122 0 0 209699
CH, 22 0,1 50,9 06 0,9 55,2 5,7 6,0 121,5
N,O 65 0 1,0 2,1 0,2 15,5 0 1.2 26,4
COVNM 244 13 164,1 60,4 2,2 1,1 5,2 0,0 258,7
NH, 56 0 43 0 0,2 111,4 0 5,7 127,2
NOx  462,9 6,3 17,8 36,7 11,1 5,4 0 0 540,3
PM,, 283 5,9 47,9 8,6 1,1 12,4 0 0 104,2
PM,, 204 17 46,9 5,2 0,9 3,0 0 0 78,2
sox 13 0 3,8 4,0 14 0 0 0 10,5

CCPO - Part des émissions sectorielles en 2019

M Transport routier M Autres transport Résidentiel M Industrie M Tertiaire Agriculture Energie M Déchets

0,4%
SOx 12.2% 35,7% T 138%
2.2% 1,09
PM2.5 60,0% ﬁa,s%
1,1%
PM10 IEEE-YAT7 550 46,0% e 11,9%
1.0% 2.0%
NOx 85.7%
3.4% 3,3% 1,0%
NH3 Il | 87,6% 4,5%
4,4% 2,0%
COVNM E!E-o 63,4% —0
0,5% 0,8%
0,4%
3,8% 0
N20 | 58,5% 44%
1.8% 0,5%
CH4 H 41,9% L 45,4% 4,7%49%
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Le secteur du transport, notamment routier, joue un réle prépondérant dans les émissions de
polluants atmosphériques et de Gaz a Effet de Serre (GES). Il est le principal contributeur des
émissions d'oxydes d'azote NOx (85,7%) sur le Pays de I'Ozon. A titre d'information, la
contribution du transport au niveau régional est de 67 %.



DIAGNOSTIC MOBILITE

COMPOSITION DU PARC ROULANT

CCPO - Millions de km parcourus CCPO - Répartitions des km parcourus

2020 par vignettes Crit’Air - 2020
m Routes EPCI Routes Périmeétre 1 W Zéro émissions M Crit'Air 1 Crit'Air 2
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La vignette Crit'/Air est attribuée en fonction de
I'dge du véhicule, du carburant, de la norme
Euro. Plus d'informationsici.

Les périmetres 1 et 2 représentent les deux
périmeétres envisagés pour une ZFE.

Au sein de ces deux périmetres, les autoroutes
ne sont pas prises en compte, ainsi que
certaines départementales pour le périmétre 2.

La répartition des vignettes Crit'/Air sur le
territoire peut donner une indication sur les
véhicules a cibler pour les interdictions et peut

On estime que les perimetres 1 et 2 aider a déterminer 'ambition dela ZFE.

représentent respectivement 25% et 11% du
trafic total de 'EPCI.
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GWe /P : Voiture particuliere - ’o&‘ VUL : Véhicule utilitaire léger - -B PL : Poids lourd


https://www.ecologie.gouv.fr/certificats-qualite-lair-critair

ETUDE D'OPPORTUNITE ZFEm I&

SCENARIOS EVALUES

Crit’Air interdites

Scénarios \.Iehlculgs m m 2027 Périmétres de la ZFE
impactes

Périmetre 1
Périmetre 1

Périmetre 2

4 Périmetre 1
Périmetre 1 Taux de fraude : 15%
Routes EPCI, sans autoroutes Taux de dérogation : 3%
Périmetre 2 Report modal : 10%

Routes EPCI, sans autoroutes, sans CD12, D307, D149, D150

RESULTATS

Evolution des émissions entre 2020 et 2030

B Tendanciel ™ Scénario1 M Scénario?2 M Scénario3 M Scénario4

PM10 PM2.5
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Chaque scénario est comparé au tendanciel (évolution naturelle du parc sans ZFE) qui
comprend les émissions du secteur des transports routier de I'EPCI.

Les scénarios ZFE 2 et 3 impactent beaucoup les émissions du territoire, du fait qu'ils
permettent le renouvellement de la majeur partie du parc. En effet pour rappel, les véhicules
Crit'Air 2 représentent plus de 50% du trafic.



ETUDE D'OPPORTUNITE ZFEm I&

CCPO - Synthese de I'évolution des émissions (tonne)

2020 2025 2026 2027 2030
Tendanciel 280 231 170
Scénario 1 463 278 251 222 165
Scénario 2 463 275 244 189 140
463 278 250 213 157
Scénario 4 463 279 253 228 168
Tendanciel 27,1 22,4 21,8 21,3 20,1
Scénario 1 27,1 22,3 21,6 20,8 19,8
Scénario 2 27,1 22,2 21,2 20,4 19,5
27,1 22,3 21,6 20,9 19,8
Scénario 4 27,1 22,4 21,8 21,2 20,1
Tendanciel 19,5 14,8 14,2 13,7 12,5
Scénario 1 19,5 14,7 14,0 13,2 12,2
Scénario 2 19,5 14,6 13,6 12,9 12,0
19,5 14,7 13,9 13,3 12,3
Scénario 4 19,5 14,8 14,1 13,6 12,5
Tendanciel 159575 148291 145050 141768 131724
Scénario 1 159575 148261 144905 141200 131333
Scénario 2 159575 148124 144382 134168 124796
159575 148220 144765 138486 128733
Scénario 4 159575 148310 145076 141795 131750

NB: Pour le scénario 4, les émissions en CO, peuvent étre légerement plus hautes que le 6
tendanciel. Il s’agit notamment d’unelimite liées auxincertitudesde calculs.



ETUDE D'OPPORTUNITE ZFEm

/= CONCLUSION

Pour cette étude ZFE-m, 4 scénarios ont été évalués :

e Scénario 1: Pour tous les véhicules, interdiction des Crit'Air 5+ (2025), Crit'Air 4+
(2024) et Crit'Air 3+ (2027) sauf sur autoroutes

e Scénario 2 : Pour tous les véhicules, interdiction des Crit'Air 4+ (2025), Crit'Air 3+
(2024) et Crit'Air 2+ (2027) sauf sur autoroute

* Scénario 3 : Méme calendrier que le scénario 2 mais l'interdiction n'englobe pas les
départementales CD12, D307, D149 et D150

* Scénario 4 : Méme calendrier que le scénario 1 mais seulement pour VUL et PL

[l en retourne que les gains d'émissions les plus importants seraient obtenus avec le Scénario 2
pour les raisons suivantes :

+ Linterdiction comprend les Crit'Air 2 qui représente une majeure partie du parc ;

* Le périmétre est le plus étendu parmi ceux proposés ;

* Inclure les véhicules légers permet un report modal qui agit beaucoup sur les
émissions.

En 2030, par rapport au scénario tendanciel du trafic total de I'EPCI (qui comprend I'ensemble
des émissions du secteur transport routiers du territoire, autoroutes comprises), la mise en
place de cette ZFE (scénario 2) pourrait ainsi permettre un gain d’émissions de :

*-17,1% de NOx (-29t) ¢ -5,3% de CO, (-6,9 kt)
* -3,0% de PM10 (-0,6 t) * -4,2% de PM2,5 (-0,5 1)

Evolution des réductions d'émissions polluantes du scénario 2 de
la ZFE par rapport au tendanciel
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